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EINFUHRUNG

Dieses Technische Grundbuch behandelt die Hinterradauthéngung der Opel-
Personen- und Lieferwagen ab Beginn der P-Modelle. Es enthdlt alle Arbeiten,
z. B. an Zusammenbauten oder Aggregaten, die nicht an einen bestimmten
Fohrzeugtyp gebunden sind. Arbeiten, die je nach Fahrzeugtyp unterschied-
lich sind — also typgebundene Arbeiten —, missen dem Werkstatt-Handbuch

,Fahrwerk und Triebwerk” des jeweiligen Typs entnommen werden.

Da die Einstell- und Einbauhinweise, Bzazeichnung der Ole, Fette und Dich-
tungsmittel mit deren Verwendungszweck, Drehmomentrichtwerte sowie die
Nummern der Spezial-Werkzeuge, die fir den jeweiligen Arbeitsgang be-
notigt werden, Anderungen unteriiegen, sind diese gleichfalls nur im typge-

bundenen Werkstatt-Handbuch enthalien.

Das Technische Grundbuch bietet den Vorteil, daf3 hierin Arbeitsanweisungen
fir bestimmte Zusammenbauten bzw. Aggregate als Grundarbeiten (Dauer-
anweisungen) festgelegt sind, die unabhdingig von dem Faohrzeugtyp sind, in
welchem diese Zusammenbauten verwendet werden. Die Werkstatt-Hand-
bicher enthalten nur Arbeiten, die typgebunden sind, so daf ihr Studium we-
sentlich vereinfacht und zeitsparend ist, da sich der Monteur nur mit den typ-
gebundenen Arbeiten, Wertangaben und den Nummern der Spezial-Werk-

zeuge fur den betreffenden Fahrzeugtyp neu vertraut machen muf.

Bei etwaigen Fragen, die sich beim Lesen des Technischen Grundbuches er-
geben sollten, ist die erkldrende Auskunft von der Kundendienst Technischen
Abteilung der Adam Opel Aktiengesellschaft, Russelsheim am Main, einzu-

holen.

Die im Text vorgesehenen eingeklammerten Zahlen, die durch einen Schrégstrich getrennt
sind, verweisen auf das jeweilige Bild. Die erste Zahl bedeutet die Bild-Nummer, die
zweite Zah! die Hinweiszah! in dem betreffenden Bild, z. B. (27/3) bedeutet Bild 27,
Position 3. ‘
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Die Hinterradaufhéingung und ihre Aufgabe

Die Hinterradaufhdngung umfaBt die ein- bzw. zweiteilige Gelenkwelle, die Hinterachse (mit An-
triebkegel- und Tellerrad, Ausgleichgetriebe, den beiden Hinterachswellen, der Bremsanlage und

den Hinterrddern), die Federn, die StoSddmpfer und den Stabilisator (nicht in allen Wagentypen
eingebaut).

Zur Kraftibertragung zwischen Getriebe und Hinterachse dient die ein- oder zweiteilige, schwin-

gungsfrei ausgewuchtete Gelenkwelle. Die zweiteilige Gelenkwelle ist am Wagenboden zusétzlich
gummigeddmpft gelagert.

Durch die Hypoidverzahnung von Antriebkegel- und Tellerrad ist die Mitte des Antriebkegelrades
zur Mitte des Tellerrades nach unten versetzt. Hierdurch konnte die Gelenkwelle tiefer gelegt und
damit der Gelenkwellentunnel im Wagenbo-
den flacher gehalten werden, als bei Fahrzeu-
gen, deren Mitte Kegelrad auf gleicher Héhe
von Mitte Tellerrad liegt. Zum andern ist das
Laufgerdusch beim Kdmmen der Zghne von An-
triebkegel- und Tellerrad geringer. Beim Ab-
wdlzen der Zéhne tritt bei Hypoidverzahnung
eine zusdtzliche Gleitbewegung auf, wodurch
hohe Zahnflankendriicke entstehen, die das
Schmiermittel wegzudricken versuchen. Es dir-
fen deshalb bei diesem Antrieb keine gew&hn-

Bild 1 - Lage des Antriebkegelrades zum Tellerrad bei lichen Getriebesle, sondern nur Spezialdle mit
Hypoidverzahnung nach unten versetzt sehr hoher Druckfestigkeit (Hypoidale) verwen-
det werden.

Ausschlaggebend fir einen gerduscharmen Lauf und fir hohe Verschleiffestigkeit des Hypoid-Hin-
terachsantriebes ist die exakte Einstellung des Antriebkegelrades zum Tellerrad im Tragkdrper so-
wie die des Ausgleichgetriebes. Genaue Einhaltung der Montage- und Einstellvorschriften ist
dabei Voraussetzung. Ohne die dazu vorgeschriebenen Spezial-Werkzeuge und MeBvorrichtungen
kénnen diese Arbeiten nicht ausgefihrt werden.

Teller- und Antriebkegelrad sind phosphatiert, um ein wirkungsvolles Einlaufen zu gewdhrleisten.
Diese Oberflichenbehandiung der beiden Réder bedingt nach Beendigung der Einlaufperiode ein
Ablassen der Fabrik-Hinterachsslfullung. Dieser Hinterachsélwechsel ist anléBlich des 1000 km-
Dienstes durchzufihren. Fir die Neufollung sind nur Markenéle der Spezifikation M 12 (Hypoid) zu
verwenden, die im Werk geprift und freigegeben wurden: Bei 18000 km und dann nach allen wei-
teren 18000 km ist das neu eingefilite Hinterachssl jeweils beim Prif- und Ptlegedienst im Zusam-
menhang mit dem Motorélwechsel zu erneuern.

Von der Ersatzteile- und Zubehsdr-Abteilung werden gleichfalls nur phosphatierte Teller- und An-
triebkegelrdder geliefert. Werden Teller- und Antriebkegelrdder ausgewechselt, so ist wichtig, daf3
tor das Einlaufen dieses Triebes das Hinterachsé! M 66 verwandt wird, das von der Ersatzteile- und
Zubehor-Abteilung unter der Bestell-Nummer Z-8385 in 1-kg-Dosen lieferbar ist. Dieses Ol ist ge-
nau wie die Fabrikfillung nach 1000 km Fahrstrecke abzulassen.

Grundsditzlich ist an dieser Hinterachse bei jedem Losen der Kegelradflanschmutter die Spannhiilse
zu ernevern. Durch das Anziehen der Mutter auf die vorgeschriebene Lagervorspannung wird die
Spannhiilse plastisch verformt. Wird nun die Mutter spéter einmal zuriickgedreht, z. B. um den
Flansch oder den Dichtring zu ersetzen, verbleibt die Spannhilse in dem verformten, kiirzeren Zu-
stand. Bei einem spiiteren Anziehen der Mutter wiirde bei Einhaltung der vorgeschriebenen La-
gervorspannung nicht mehr die gewiinschte Spannung der Hiilse erreicht werden. Deshalb muB bei
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jedem Ldsen der Mutter die Spannhiilse ernevert und die Vorspannung der Antriebkegelradlager
neu eingestellt werden.

Die Hinterachse besteht aus dem Achsgehduse mit Trogrohreh, Antriebkegelrad, Tellerrad mit Aus-
gleichgetriebe und den Hinterachswellen. An den Tragrohrenden sind die Bremsen angeordnet.

Das Antrisbkegelrad bertrégt die Motorkraft auf dasTellerrad. Dieses leitet die Kraft weiter tber
das Ausgleichgetriebe und die Hinterachswellen zu den Rédern.

Der in einigen Fahrzeugtypen eingebaute Stabilisator, eine Drehstabfeder, ist vor der Hinterachse

angeordnet. Er hat die Aufgabe, die Querneigung des Fahrzeuges, z. B. wdhrend einer Kurven-
fahrt, zu verringern.

Die aus mehreren Federblédttern bestehende Hinterfeder ist in ihrer Wirkung progressiv ausgebil-
det, d. h. sie wird mit zunehmender Belastung hdrter. Die Hinterfeder ist in Gummibuchsen am
Fahrzeugunterbau aufgehdngt. Hierbei erfolgt die vordere Aufhdngung an einer Stitze am Rah-
menldngstridger und die hintere an Laschen, die beweglich an einer Stitze am Rahmenldngstréger

befestigt sind. Die hintere Aufhéngung der Feder in Laschen trégt mit bei, die Progressivitét der Fe-
der zu erhdhen.

Der wartungsfrei arbeitende und doppelseitig wirkende, hydraulische TeleskopstoBddmpfer ist
zwischen federnder Achse und Wagenboden angeordnet. Er soll Gbertragene StéBe, z. B. durch Fahr-
bahnunebenheiten, aufnehmen und démpfen. Beide StoBddmpfer sind einmal am Wagenboden
und zum andern mittels einer Stitzplatte an der Hinterfeder in Gummibuchsen gelagert.

Die Wirkungsweise der einzelnen Aggregate ist, soweit erforderlich, unmittelbar vor den Arbeits-
vorgdngen beschrieben.

Hinterfeder aus- und einbauen
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Bild 2 - Anordnung Hinterfeder mit StoBddmpfer



Radmuttern auf der Seite der auszubauenden
Feder I6sen. Wagen unter Hinterachse hoch-
heben und auf beiden Seiten unter den Léngs-
trdgern hinter den hinteren Federstitzen ab-
stUtzen. Rad abnehmen.

Hinterachse an Mitte Hinterfeder 18sen
und befestigen

Zuerst Kontermuttern, dann Muttern von Feder-
bugeln (3/5) abschrauben. Stiitzplatte (3/6) mit
angeschraubtem StoBdampfer von Federbi-
geln abziehen und nach hinten schwenken.

Je nachdem, ob es sich um eine Dreiblatt- oder
Vierblattfeder mit oder ohne Stabilisator han-
delt, nach Bild 3, 4 oder 5, untere Gummidamp-
fungsplatte (3/7) oder untere Kunststoffunter-
lage (4/7) oder untere Gummiddmpfungsplatte
(5/9) mit Blechfassung (5/5) abnehmen. Nach-
dem die Feder von der vorderen und hinteren
Aufthéngung geldst wurde, l&Bt sich die obere
Gummiddmpfungsplatte (3/9) oder die obere
Kunststoffunterlage (4/7) oder die obere
Dampfungsplatte (5/9) mit Blechfassung (5/3)
abnehmen.

Bild 3 - Anordnung Hinterachsbefestigung an
Dreiblattfeder

1 Anschlagpuffer
2 StoBdémpfer
3 Lagerauge von 2
4 Federbolzen
5 Federbiige! — mit 2 Muttern
(2 Kontermuttern) befestigt
6 Stitzplatte
7 Untere Gummid&mpfungsplatte
8 Dreiblattfeder
9 Obere Gummidémpfungsplatte
10 Hinterachstragrohr

Bild 4 - AnordnungHinterachsbefestigung an Vierblatt-
feder bei Hinterachse ohne Stabilisator

1 Anschlagpuffer
2 StoBddmpfer
3 Lagerauge von 2
4 Federbolzen
5 Federbigel — mit 2 Muttern
(2 Kontermuttern} befestigt
6 Stutzplatte
7 KunstsioHfunterlage — unten und oben
8 Vierblattfeder
9 Hinterachstragrohr

Bild 5 - Anordnung Hinterachsbefestigung an Vierblatt-
feder bei Hinterachse mit Stabilisator

1 Federbugel

2 Hinterachstragrohr

3 Blechfassung, oben

4 Abstand zwischen 3 und 5

5 Blechfassung, unten

6 Befestigungsmutter, insgesamt 4 Stiick
7 Gegenmuttern, insgesamt 4 Stick

8 Stitzplatie

9 Gummidémpfungsplatten



Anmerkung:
Kunststoffunterlagen oder Gummidédmpfungs-

Gummidé&mpfungsplatten,

platten mit Blechfassung sind oben und unten
gleich. Bei Fahrzeugen mit Dreiblattfedern &l-
terer Ausfihrung kamen Déampfungsplatten
zum Einbau, die oben und unten unterschied-
lich waren, wobei die untere mit einem hdheren
Zentrierauge versehen war als die obere. Bei
Arbeiten an diesen Fahrzeugen ist dies zu be-
achten.

Beim Anziehen der Muttern fir die Federbigel
ist bei Fahrzeugen mit Vierblattfedern und Sta-
bilisator darauf zu achten, daf3 ein bestimm-
ter Absiand (5/4) zwischen der unferen (5/5)
und oberen Blechfassung (5/3) auf beiden
Langsseiten der Feder erreicht wird. An-
schlieBend Kontermuttern aufschrauben und
festziehen.

Hinterfeder an vorderer Aufthéingung
I6sen und befestigen

Hinterachstragrohr auf der geldsten Achsseite
mit Montagebock abstitzen. Dann Bremsseil
mit BremsseilfGhrungstille aus Stitze an Hinter-
feder herauszwéingen.
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Bild 6 - Linke vordere Hinterfederauthdngung bei einer
Hinterachse mit kleinem vorderem Federauge -
Ansicht in Fahrtrichtung

1 Rahmenldngstrager an Wagenboden
2 Federring

3 Mutter

4 Federbolzen

5 Vorderes Federauge, kleiner ¢

6 Muiter -- ohne Federring

7 Holtefldchen an 4 fur Schlissel

8 Federscheiben

9 Gummibuchse — 2 Stiick

10 Vordere Hinterfederstitze

Bei Anordnung mit 2 Buchsen, d. h. mit kleinem
Federauge ist die cuBBere (6/6) und innere Mut-
ter (6/3) vom Federbolzen abzuschrauben und
anschlieBend der Federbolzen von innen mit
einem Kupferdorn aus Stutze und Feder heraus-
zuschlagen, wobei die beiden Federscheiben
(6/8) auf der StitzenauBenseite herausfallen.

Bei einer Hinterachse mit Stabilisator sind die
Locher in den Federscheiben im Durchmesser
unterschiedlich. Stets ist die Federscheibe (7/8)
mit dem gréBeren Loch innen, die (7/7) mit dem
kleineren Loch auf3en, einzubauen (Bild 7).

Bild 7 - Linke vordere Hinterfederaufthdngung bei einer
Hinterachse mit Stabilisator - Ansicht in Fahrt-
richtung

1 Vordere Hinterfederstiitze

2 Federring

3 Federbolzen

4 Mutter

5 Gummibuchse

6 Vorderes Federauge, kieiner @

7 AuBere Federscheibe — kleines Loch
8 Innere Federscheibe ~ grofies loch
9 Haltefldchen an 3 fir Schlussel

10 Mutter

11 Wagenboden

Beim Einbau der Anordnung mit Federscheiben
sind die Federbolzen so von auBen in die Stitze
einzusetzen, daf} die Haltefldchen am Bolzen
nach auflen zeigen. An Stitzeninnenseite Fe-
derbolzen mit Mutter und Federring zundchst
leicht beiziehen. Anschlielend beide Feder-
scheiben, mit Hohlseiten zueinander, in grofies
Auge der Stitze einsetzen und vorerst nur hand-
fest anziehen. Die Feder ist an der vorderen
und hinteren Aufthdngung grundsdtzlich nur bei
gestreckter Hinterfeder festzuziehen.

Nach dem Festschrauben der inneren Mutter
(6/3 bzw. 7/4) die Guflere Mutter (6/6 bzw.
7/10) mit einem vorgeschriebenen Drehmoment
festziehen.



Bei einer Hinterfeder mit groBem vorderem Fe-
derauge, d. h. bei einteiliger Gummibuchse
(8/4), Mutter (8/6) mit Federring (8/7) abschrau-
ben und Sechskantschraube (8/8) mit Kupfer-
dorn aus Stitze und Feder herausschlagen.

Wagenauflenseite
oulside of the car
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Bild 8 - Linke vordere Hinterfederauthéngung bei einer
Hinterfeder mit groBem vorderem Federauge,
d. h. einteiliger Gummibuchse ~ Ansicht in
Fahrtrichtung

1 Rohmenléngstrager

2 Vordere Hinterfederstitze

3 GroBes Federauge

4 Gummibuchse, einteilig

5 Stahlhilse — in 4 einvulkanisiert
6 Mutter

7 Federring

8 Sechskantschraube

Bild 9 - Einteilige Gummibuchse aus vorderem
Hinterfederauge auspressen

1 Aus- und Einprefidorn — Spezialwerkzeug
2 Vorderes Hinterfederauge
3 Gummibuchse

Bei Auswechslung dieser einteiligen Gummi-
buchse ist diese mit einem Dorn (9/1) unter
einer Presse auszupressen. Der Dorn wird auch
zum Einpressen der neuen Buchse verwendet,

Zum Aus- wie zum Einpressen sind 2 Monteure
erforderlich, wobei einer die Feder festhdlt und
der andere die Buchse aus- bzw. einpreft.

Zum Einpressen der neuen Buchse ist eine
Fihrungshilse (10/3) so auf das Federauge auf-
zusetzen, daf3 die Aussparung in der Hilse am
Ubergang vom geraden Teil des oberen Fe-
derblattes in den Bogen des Federauges zu lie-
gen kommt (Bild 10).

2
Bild 10 - Einteilige Gummibuchse in vorderes Hinter-
federauge einpressen

1 Aussparung in 3 fir 2

2 Vorderes Federauge

3 Fohrungshiilse ~ Spezialwerkzeug

4 Nase an 5, zweite Nase durch Hilse verdeckt — die
Nosen liegen in einem bestimmien Winkel ¢ zum
oberen Federblatt und zeigen nach unten — in Ein-
baulage der Feder gesehen

5 Gummibuchse

é Aus- und EinpreBdorn — Spezialwerkzeug

Vor dem Einpressen der Buchse ist der innere
Umfang des Federauges, die konische Fuhrung
in der Hulse und die Gummibuchse gut mit
Wasser zu benetzen. Das Wasser dient als
Gleitmittel beim Einpressen.

Achtung! Stets nur Wasser, keinesfalls andere
Gleitmittel zum Einpressen verwenden.

Gummibuchse zum Einpressen so in die Fih-
rungshiilse einsetzen, doB die beiden Nasen
(10/4) an der Buchse in einem bestimmten Win-



kel « zum oberen Federblatt liegen und nach
unten, in Einbaulage der Feder gesehen, zeigen
(Bild 10). Dann Feder mit Federauge so auf
eine Unterlage des Pressentisches aufsetzen,
daf3 sich die Gummibuchse beim Einpressen in
das Federauge auf der Unterseite ohne Behin-
derung durch die Unterlage ausdehnen kann.

Gummibuchse mit einem Dorn (10/6) so weit
einpressen, bis sich an der Unterseite des Fe-
derauges der Bund der Buchse herausdriickt
und das Federauge einfaBBt. AnschlieBend Fih-
rungshilse abnehmen und kontrollieren, ob die
Buchse genau mittig zum Federauge einge-
preBt ist und mit ihrem beiderseitigen Bund
das Federauge einfaBBt. Gegebenenfalls Buchse
durch weiteres Einpressen in richtige Lage brin-
gen.

Solite sich die Buchse beim Einpressen etwas
verkantet haben, so ist sie mit einem Dorn zum
Federauge mittig auszurichten (Bild 11).

Bild 11 - Einteilige Gummibuchse mittig zum Feder-
auge ausrichten

1 Auf beiden Seiten des Federauges muB nach dem Ausrichten der
Bund der Buchse das Federauge gleichmdBig einfassen

A Durch Hin- und Herbewegen des Dornes in zwei Richtungen
Buchse mittig zum Federauge ausrichten

Beim Einsetzen der Feder in die Federstiitze
darouf achten, daf sich diese nicht verkantet.
Die Sechskantschraube ist von auflen in die Fe-
derstitze einzufthren und auf der Innenseite
mit Federring und Mutter vorerst nur handfest
anzuziehen.

Die Feder ist an der vorderen und hinteren Auf-
hdngung grundsdtzlich nur bei gestreckter Hin-
terfeder festzuziehen, damit eine nach unten

und oben gleichméBige Torsionsbeanspru-
chung der zusammengespannten Gummibuch-
sen erzielt wird. Hinterfeder mit Hilfe eines
Wagenhebers, unter Mitte Hinterfeder ge-
stellt, strecken. Beim Festziehen auf vorge-
schriebene Drehmomente achten.

Hinterfeder an hinterer Aufhédngung
I6sen und befestigen

Beide Sechskantmuttern (12/4) mit Federringen
(12/3) abschrauben.

Bild 12 - Hintere Hinterfederaufhdngung

1 Rohmenldngstrdger an Wagenboden
2 Hintere Hinterfederstitze

3 Federring

4 Mutter

5 Gehédngebolzen

6 Lasche

7 Gummibuchse — 4 Stiick

8 lLasche mit Gehdngebolzen

9 Hinteres Federauge

Lose Lasche (12/6) abnehmen und Lasche mit
Gehdngebolzen (12/8) mit Montierhebel aus
Gummibuchsen (12/7) herauszwéngen (Bild 13).
Gummibuchsen aus Federauge und Federstiize
herausnehmen.

Die Feder ist an der vorderen und hinteren Auf-
héngung grundsétzlich nur bei gestreckter Hin-
terfeder festzuziehen, um eine nach oben und
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unten gleichmdBige Torsionsbeanspruchung

der zusammengespannten Gummibuchsen zu
erzielen.

Bild 13 - Lasche mit Gehdngebolzen aus hinterer
Federstitze und Federauge mit Montierhebel
herauszwéngen

T Montagebock

2 Gummibuchsen — 4 Stiick
3 Mulde fir Reserverad

4 Hinterfeder

5 Lasche mit Gehdngebolzen
é Montierhebel

Nachtréiglicher Einbau einer Hinterfeder mit groBem
vorderem Federauge

Die Hinterfeder mit groflem vorderem Feder-
auge, d. h. mit einteiliger Gummibuchse,
kann - entsprechend der dem Typ zugehdrigen
Feder — bei Bedarf auch nachtréglich in Fahr-
zeuge eingebaut werden, die bisher zwei Buch-
sen besaflen. Der nachtrdgliche Einbau kann
nur erfolgen bei Fahrzeugen, deren Hinterfe-
dern ein Spaltblatt besitzen und muB satz-
weise erfolgen.

[LEITHI

Bild 14 - Vergleich der Hinterfedern

oberes Bild = Feder ohne Spaltblatt
unteres Bild = Feder mit Spaltblatt

An Neuteilen wird je eine Gummibuchse (15/4),
Sechskantschraube (15/6) und Beilagscheibe
(15/7) benétigt. Von den bereits vorhandenen
Teilen kénnen die beiden Federscheiben (15/9)
sowie eine der beidenBechskantmuttern (15/10)
weiter verwendet werden.

Der Einbau der Feder in die vordere Feder-
stitze sowie das Einpressen der Buchse in die
Hinterfeder erfolgt bis auf mgchstehende Punk-
te in gleicher Weise wie in vorstehendem Ar-
beitsvorgang beschrieben.
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Bild 15 - Vordere Hinterfederaufhéngung — Anordnung
bei Einbau einer Hinterfeder mit grofem
Federauge in Fahrzeuge, die bisher mit zwei
Gummibuchsen in der Aufhéngung ausge-
ristet waren

1 Rahmenléngstrager

2 Vordere Hinterfederstitze

3 Grofles vorderes Hinterfederauge
4 Gummibuchse

5 Stahthiilse ~ in 4 einvulkanisiert
6 Sechskantschraube

7 Beilagscheibe

8 Auge in 2

9 Federscheiben

10 Sechskantmutter

Nach dem Einsetzen der Feder mit Gummi-
buchse in die vordere Federstitze ist zwischen
Buchse und Stitzenauge (15/8) zur Wagen-
auBBenseite hin eine Beilagscheibe (15/7) ein-
zufthren. Mit einem Dorn ist die Bohrung in
der Beilagscheibe zu den Bohrungen in der
Gummibuchse und Federstitze zu zentrieren.



StoBddmpfer aus- und einbauen

Wirkungsweise

Der an der Hinterachse zum Einbau kommende Stof3ddmpfer ist als doppelseitig wirkender hydrau-
lischer Teleskop StoBddmpfer ausgebildet und zwischen federnder Achse und Wagenboden ange-
ordnet. Er hat die Aufgabe, die durch die Fahrbahnunebenheiten auf die Feder Ubertragenen
StoBe aufzunehmen und zu ddmpfen.

Der StoBdampfer ist in der Dédmpfung so ausgelegt, dafi er beim Einfedern der Feder schwach,
beim Ausfedern stark démpft. Die Dampfung des Stofiddmpfers ist optimal auf das gesamte Fede-
rungssystem vorn und hinten abgestimmt.

Der StoBdampfer besteht aus einem mit Spezialdl gefillten Zylinder, in den ein Verdréngerkol-
ben mit Kolbenstange eingesetzt ist. Der Zylinder ist von einem Ringgehduse umgeben, das als Aus-
gleichbehditer dient und mit Ol gefillt ist. Gegen duBBere Einflisse wird das Gehduse mit Zylinder
zusétzlich noch von einem Mantelrohr, das an der Kolbenstange befestigt ist, umfafit. In Ein-
baulage des StoBdémpfers ist die Kolbenstange am Wagenboden und der Zylinder an der fe-
dernden Achse befestigt. Wéhrend des Ddmpfungsvorganges bewegt sich nur der Zylinder, der
Kolben mit Kolbenstange bewegt sich dagegen nicht. Zur Démpfungsregelung ist im Kolben und im
Boden des Zylinders - in Einbauloge des Démpfers gesehen — ein doppeltwirkendes Ventil einge-
baut. Beide doppeltwirkenden Ventile bestehen aus je zwei Ventilen, wobei jedes Ventil nur bei
einer bestimmten Durchfluirichtung anspricht. Beim Stodémpfer unterscheidet man zwischen der
Nieder- und der Hochdruckseite. Diese Trennung Ubernimmt der Kolben, der den Zylinder in zwei
Kammern, der unteren (Niederdruckkammer) und der oberen (Hochdruckkammer), aufteilt. Die
Niederdruckkammer liegt unterhalb; die Hochdruckkammer, durch die die Kolbenstange fuhrt,
oberhalb des Kolbens. Wird nun der StoBdémpfer durch das Einfedern der Feder zusammenge-
drickt, d. h. eingedé@mpft, so verschiebt sich der Zylinder gegen den Kolben und verkleinert die
Niederdruckkammer, wodurch das durch die Kammerverkleinerung verdréngte Ol einmal durch
ein Ventil im Kolben in die Hochdruckkammer, zum %ndexen tber ein Ventil im Zylinder in den Aus-
gleichbehditer fliefit. Da beim Einfedern der Feder, "d. h. beim Zusammendricken des Stof3ddmp-
fers, nur schwach geddmpft werden soll, ist der Querschnitt des Ventils im Kolben zum Durchflu3
des Oles von der Niederdruck- zur Hochdruckkammer grof3 bemessen, was bedeutet, daB sich der
StoBdémpfer verhdlinisméBig rasch zusammendricken 5Bt

% / - /@4
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Bild 16 - Innerer Aufbau eines Stofidémpfers
A = Oberseite Stofidémpfer — diese Seite des Dd&mpfers ist am Wagenboden befestigt
B = Unterseite Stofddmpfer — diese Seite des Ddampfers ist an der Feder befestigt
1 Hochdruckkammer 3 Ausgleichbehélier - 5 Niederdruckkammer
2 Zylinder 4 Kolben mit doppeltwirkenden Ventilen 6 Doppeltwirkendes Bodenventil



Federt die Feder aus und der StoBdémpfer wird auseinandergezogen, d. h. ausgedampft, so be-
wegt sich der Zylinder vom Kolben weg und verkleinert die Hochdruckkammer, wodurch dasaus der
Kammer verdréngte Ol jetzt durch ein Ventil im Kolben, das im Querschnitt kiein bemessen ist, in
die Niederdruckkammer fliefit. Gleichzeitig mit dem Olfiuf3 von der Hochdruck- in die Niederdruck-
kammer flief3t Ol aus dem Ausgleichbehdlter Uber ein Ventil im Boden des Zylinders in die Nieder-
druckkammer. Das im Querschnitt klein bemessene Ventil im Kolben bewirkt die starke Démpfung
des StoBBdédmpfers beim Ausddmpfen.

An dem wartungsfreien Teleskop-StoBBddmpfer kénnen keinerlei Instandsetzungsarbeiten vorge-
nommen werden. Bei Stérungen — Undichtheiten — muf3 der StoBdémpfer als Ganzes ausgewechselt
werden.

Klappergerdusche am StoBddmpfer selbst sind proktisch unmdglich, solange nicht etwa der Vor-
ratsbehdlter durch Beschddigung diese Gerdusche verursachi. Aufiretende Gerdusche werden mei-
stens durch die Befestigung hervorgerufen. Ein Austausch der Stofidémpfer ist daher nur in den sel-
tensten Féllen erforderlich, vielmehr sind bei auftretenden Klappergerduschen die Ursachen fast
immer in der oberen und unteren Gummilagerung zu suchen. Bei verschlissenen oder verhdrteten
Gummibuchsen sind diese durch neue zu ersetzen.

W 1 Wagen, sofern keine Montagegrube vorhan-
o ey den, hochheben und unter Hinterachse mit
] 3 Montagebdcken abstitzen.
- Zur Zugdnglichkeit der oberen Stofldédmpfer-
- befestigung Bodenmatte im Kofferraum zurick-
o schlagen. Gegebenenfalls auch Rickwandver-

kleidung nach oben hochschlagen sowie Ab-
deckkappen von Kofferraumboden l&sen.

Bild 17 - Anordnung Stof3démpferbefestigung

1 Vorgeschriebenes Mafl zum Festziehen des Stofddmpfers
zwischen Oberseite der Befestigungsmutter und Stirn-
fldche des Gewindezapfens von 11

Karosserieboden
Befestigungsmutter mit Kontermutter

Teller, aufien

Gummipuffer, aufen
Teller an 2 oufien angepunktet 2

Teller an 2 innen angepunktet

Bild 18 - Obere Stoflddmpferbefestigung im
Kotferraum

W N Ot W N

Gummipuffer, innen

~o

Teller, innen

10 StoBdampferschutzrohr 1 Stofddmpferbefestigung mit Kontermutter, Mutter,
11 StoBddmpfer GuBerem Teller und Gummipuffer

Koff
12 Mutter, Federring, Tellerscheibe 2 Kofferraumboden
13 Lagerauge von 11

14 Untere Gummiddmpfungsplatte

15 Federbige! Obere Stofldédmpferbefestigung lésen ~ Kon-
16 Befestigungsmutter, Konfermutter termutter, Mutter (17/3) - und duBeren Teller
17 Stotzplatte (17/4) mit Gummipuffer (17/5) abnehmen.

18 Federbolzen

19 Hinterfeder StoBddmpfer zusammenschieben und an der
20 Obere Gummidémpfungsplaite

unteren Befestigung nach Lésen von Mutter, Fe-
21 Anschlagpuffer . h . .
22 Hinterachstragrohr derring, Tellerscheibe (17/12), mit Gummibuch-
23 Rahmenldngstrdger mit Hinterachsanschlag sen von Logerzapfen cbziehen.
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Bild 19 - Anordnung der unteren Stof3-
ddmpferbefestigung

Anschlagpuffer

N>

StoBdémpferschutzrohr

w

StoBBddmpfer

N

Tellerscheibe

w

Federring

o

Mutter

~

Lagerzapfen fir 3 an 11

o}

Konische Gummibuchsen

Rl

Federbolzen
10 Federbigel
1

Stitzplatte

1

N2

Hinterfeder

13 Kunststoffunterlagen

Einbau in umgekehrter Reihenfolge, dabei be-
achten:

Obere Gummipuffer und untere Gummibuch-
sen mdglichst immer ersetzen.

An der oberen Stodémpferbefestigung Mut-
ter (20/1) so weit festziehen, bis ein vorgeschrie-
bener Abstand zwischen Oberseite der Mutter
und Stirnflache des Gewindezapfens (20/2) am
StoBBdampfer vorliegt.

Bild 20 - Anordnung obere StoRRdampferbefestigung

1 Befestigungsmutter

2 Gewindezapfen von 4

3 Gummipuffer

4 StoBddmpfer

A = Vorgeschriebenes Mafl zum Festziehen des StoB-
ddmpfers zwischen Oberseite von 1 und Stirn-
fléiche von 2

Hinterachswelle aus- und einbauen

Nach Ausbau der Bremstrommel (siehe Arbeits-
vorgang im Grundbuch ,Bremsen”)vier Muttern
(21/2) - Federringe - der Bremshalteschrauben,
zugdnglich durch die Bohrungen im Hinterachs-
wellenflansch (21/1), abschrauben. Bremshalte-
schrauben etwas nach innen zurickdriicken,
dann komplette Bremse zum Abnehmen der bei-
denHalteplatien (27/7) von Schrauben abziehen
und nach dem Abnehmen der Plotten wieder

Bild 21 - Muttern der Bremshalteschrauben
abschrauben

T Hinterachswellenflansch

2 Mutter, Federring, fir Bremshalteschraube

aufstecken. Hinterachswelle aus Tragrohr her-
ausziehen.

11



Falls erforderlich, zum Herausziehen der Hin-
terachswelle Abzieher mit Abziehplatte (Spe-
zialwerkzeug) verwenden. Die Bremsélleitung
braucht dabei nicht vom Radbremszylinder an
der Bremstrdgerplatte abgeschraubt zu werden.

Bremsleitungsschelle am  Hinterachstragrohr
aufbiegen und komplette Hinterradbremse mit
angeschlossener Bremsdlleitung abstitzen.

Dichtring (23/2) mit Auszieher (Spezialwerk-
zeug) aus Hinterachstragrohr herausziehen.

Einbau in umgekehrter Reihenfolge, dabei be-
achten:

Wartungsfreies Kugellager auf Verschlei8 so-
wie Hinterachswelle auf Schlag und Verschlei3
prifen. Weist die Hinterachswelle Radial- bzw.
Seitenschlag Gber den vorgeschriebenen zulds-
sigen Wert hinaus auf, so ist die Hinterachs-
welle zu ersetzen. Die Hinterachswelle kann
nur im Zusammenbau mit Kugellager, Wasser-
ablenkblech, Staubfangblech und Radbolzen
bezogen werden. Wird dagegen das Kugella-
ger einzeln ersetzt, so sind auBerdem noch ein
neues Wasserablenkblech (27/13) und ein Halte-
ring (27/6) fir das Kugellager mitzuverwenden
(siehe Arbeitsvorgang ,Hinterachswellenkugel-
lager auswechseln”).

’ %\
a |
M - — — —-1- BT —
I é
Alte Ausfihrung
Old type
E__L | B
)
/,
R1Z
T Neue Ausfithrung
L i ’ New type
[ R %
o2
a

Bild 22 - Verstdrkte Hinterachswelle —
alte und neuve Ausfihrung

1 Im Durchmesser vergréferter Wellenabsatz zur
Aufnahme des Wasserablenkbleches

2 Montageanschlag fur Kugeliager

‘]2 UL

Zum Ersetzen des Kugellagers ist folgendes zu
bemerken:

Das Kugellager kann nur an verstérkten Hin-
terachswellen mit im Durchmesser vergréBer-
tem Wellenabsatz zur Aufnahme des Wasser-

ablenlkhbleches arcat=t wardan fciahe in Rild 29
aplenkbiecn S5 CrSCVZT wergen (siene In oig 22

untere Skizze).

Die Zdhnezahl der Hinterachswelle muB mit
der der Innenverzahnung des Hinterachswel-
lenkegelrades tbereinstimmen.

Deshalb bei Ersatz einer Hinterachswelle beide
Wellen in Bezug auf die Zdhnezahl am Schaft-
ende der Welle vergleichen. Liegt an der einen
Hinterachswelle eine gréflere Z&hnezahl vor
als an der anderen, so ist gleichzeitig das Hin-
terachswellenkegelrad mit auszuwechseln.

Anmerkung: Zur Prifung des Kugellagers
auf Verschleifl empfiehlt es sich, die ausge-
baute Hinterachswelle in senkrechter Lage pen-
delnd am Kugellager zu halten und hierbei die
Welle zu drehen. Das Nutenprofil der Welle
liegt hierbei nach unten. Bei beschédigtem La-
ger treten durch das Gewicht der Welle Knack-
gerdiusche auf, wenn die Lagerkugeln tber die
Druckstellen des duBeren und inneren Laufrin-
ges rollen. Diese Gerédusche sind jedoch nicht
feststellbar, wenn das Kugellager auf der Welle
gedreht wird, da hierbei der erforderliche
Druck der Kugeln auf die Laufringe, hervorge-
rufen durch das Gewicht der Welle, fehlt.

Dichtring im Hinterachstragrohr stets erneuern.
Handelt es sich bei dem ausgebauten Dichtring
um einen Einlippen-Dichtring, diesen stets ge-
gen einen neuen gleicher Ausfihrung ersetzen.
Bei einem Doppellippen-Dichtring gilt das
gleiche.

DerEinlippen-Dichtring ist vor dem Finbau eine
vorgeschriebene Zeit in ein vorgeschriebenes .
Ol zu legen. Der Doppellippen-Dichtring ist
grundsdtzlich vor dem Einbau mit einem vorge-
schriebenen Fett zwischen den Dichtlippen zu
fullen.

Dichtring mit Einschlagdorn (23/3) in Hinter-
achstragrohr einschlagen. Beim Einschlagen ist
auf die GréBe - AuBen- und Innendurch-
messer — des Dichtringes und damit auf die Ver-
wendung des richtigen Einschlagdornes zu
achten.



Bild 23 - Dichiring in Hinterachstrogrohr einschlagen

1 Hinterachstragrohr
2 Dichtring

3 Einschlagdorn — Spezialwerkzeug

Axialspiel der Hinterachswelle prifen, falls er-
forderlich durch Ausgleichscheiben beseitigen.
Hierzu sind folgende Arbeiten vorzunehmen:

a) Tiefe des Kugellagersitzes im Achstragrohr
mit MeBschiene (24/2) und Mefluhr massen —
die Ablesung ergibt die Tiefe des Sitzes. Vor
dem Messen der Sitztiefe MeBuhr in MeB3-
schiene einklemmen und Mefuhrzeiger bei
einer vorgeschriebenen Hohe des MeBstif-
tes der Uhr aut 0 einsielien.

b) Breite des KugellagerauBienringes mit Mi-
krometer messen.

Bild 24 - Tiefe des Sitzes fur Hinterachswellen-
kugellager messen

1 Hinferachstragrohr

2 MeBschiene mit Mefuhr — Spezialwerkzeug

¢) Die Differenz beider Messungen ergibt die
Breite, die in Ausgleichscheiben beizulegen
ist. Dabei ist zu beriicksichtigen, daf3 ein vor-
geschriebenes Spiel vorliegen darf.

Die Ausgleichscheiben sind, dem Typ entspre-
chend, den Werkstatt-Handbichern bzw. den
Ersatzteil-Katalogen zu entnehmen.

Nuten der Hinterachswelle vor dem Einbau der
Welle mit einem vorgeschriebenen Ol bestrei-
chen.

Komplette Hinterradbremse wieder an Hinter-
achstragrohr ansetzen. Dann Hinterachswelle
in Tragrohr einfUhren und in Nuten des Hinter-
achswellenkegelrades einschieben.

Anmerkung:Damit die Lippe bzw. die Lip-
pen des Hinterachswellendichtringes beim Ein-
fohren der Hinterachswelle in das Tragrohr
nicht beschadigt werden, ist vor dem Einfih-
ren der Welle ein Montageblech (25/4) zum
Schutz der Lippe bzw.der Lippen auf den Dicht-
ring aufzusetzen (Bild 25).

1 2 3 4 5

Bild 25 - Hinterachswelle in Hinterachstragrohr ein-
fohren — zur besseren Veranschaulichung
Hinterradbremse abgenommen

1 Flansch der Hinterachswelle

2 Kugellager

3 Hinterachswelle

4 Montageblech ~ Spezialwerkzeug

5 Hinterachstragrohr

Das Montageblech ist so lange auf dem Dicht-
ring zu belassen, bis die Hinterachswelle ca.
10 mm in die Bohrung des Ausgleichgehduses

eingeschoben ist (Bild 26).
13
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Bild 26 - Hinterachswelle in Bohrung des
Ausgleichgehduses eingefihrt

1 Hinterachswelle — ca. 10 mm in 4 eingeschoben
2 Hinterachsgeh&use

3 Deckel fur 2

4 Ausgleichgehduse

5 Hinterachswellenkegelrad

Hat die Hinterachswelle in der Bohrung im Aus-
gleichgehduse gefaBt und ist etwa 10 mm
(Bild 26) eingeschoben, so ist sie auBen etwas
anzuheben und das Montageblech herauszu-
ziehen. AnschlieBend Hinterachswelle in die
Nuten des Kegelrades einschieben.

Wichtig!

Beim Einfihren der Hinterachswelle keine har-
ten Schlége auf den Wellenfiansch geben, da
sonst die Kugelloufbahnen des Innen- und
AuBlenringes des Kugellagers Kugeleindriicke
erhalten kénnen, welche den Lauf des Lagers
nachteilig beeinflussen. Dies kann zu Gerdu-
schen und zum vorzeitigen Lagerausfall fohren.

Beide Halteplatten (27/7) so zwischen Achs-
tragrohr - (27/5) und Bremstrégerplatte (27/1)
einschieben, daf8 die langen Stege der Platten

oben liegen, wodurch unten eine breite Nut
fur evtl. Olablauf gebildet wird.

Bei einer Hinterachswelle, deren Flansch mit
fonf Bohrungen versehen ist, beide Montier-
dorne (28/4 bzw. /6) gegeniberliegend einmal
durch Bohrung im Hinterachswellenflansch,
also von aufen nach innen, zum anderﬂ?durch

- _Bohrung im Flansch des Hinteraghstragrohres,

Iso von innen nach aufien, einfihren (Bild 28)
und damit Halteplatten (28/2), Bremstrager-
platte (28/1), Bremsankerplatte und Staubfang-
blech zu den Bohrungen im Flansch des Hinter-
achstragrohres zentrieren. Handelt es sich um
eine Hinterachswelle, deren Flansch mit zwe]
Bohrungen versehen ist, beide Montierdorne
zum Zentrieren von aufBen einfiihren.
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Bild 27 - Befestigung Hinterachswelle an
- Hinterachstragrohr

Bremstrogerplatte
Kugellager ~ wartungsfrei
Dichtring fir Hinterachswelle
Hinterachswelle

1

2

3

4

5 Hinterachstragrohr
6 Haltering fir 2

7 Holteplatte — 2 Stijck

8 Bremsankerplatte

9 Bremshalteschrauben, Muttern, Federringe ~ 4 Stiick
10 Radbolzen

11 Stahleinlage in Bremstrommel

12 Staubfangblech

13 Wasserablenkblech

14 Ausgleichscheibe(n) fir 2

N

4

Bild 28 - Bremstragerplatte durch Montierdorne an
Flansch des Hinterachstragrohres zentriert

1 Bremstragerpiatte

2 Halteplatten

3 Bremshalteschrauben mit abgeflachtem Kopf

4 Montierdorn — Spezialwerkzeug, von Hinterachs-
wellenflansch ous eingefihrt

5 Hinterachstragrohr

6 Montierdorn — Spezialwerkzeug, von Trogrohrseite
aus eingefihrt ¥



Bremshalteschrauben (28/3) von Tragrohrseite entfernen und an deren Stelle Bremshalte-

aus in freie Bohrungen so einfihren, daf3 die schrauben einfihren und festziehen. Geldste
einseitige Abflachung der Schrauben an das Bremséllaitung am  Hinterachstragrohr  mit
Tragrohr zu liegen kommt. Dann Montierdorne Sché”eWie}der befestigen.

Hinterachswellenkugellager auswechseln

Das Kugellager kann nur an verstarkten Hin-
terachswellen mit im Durchmesser vergréfer-
tem Wellenabsatz zur Aufnchme des Wasser-
ablenkbieches ersetzt werden (Bild 29, untere
Skizze).

Alte Ausfilhrung
Old type

— *ﬁ‘? Bild 30 - Haltering fur Kugellager zum Bohren gekérnt
| ; 1 Kugellager

: i NeueAusthrung 2 Gekérnte Stelle am Haltering
i New type 3 Hinterachswelle

! -
TN
| Vi
: |
|
|

Bild 29 - Verstdrkie Hinterachswelle —
alte und neuve Ausfihrung

1 Im Durchmesser vergréBerter Wellenabsatz
zur Aufnahme des Wasserablenkbleches

2 Montageanschiog fir Kugellager

Die in Frage kommenden Hinterachswellen
sind durch den gréfieren Wellenabsatz jeicht
erkennbar. Der Wellenabsatz ist kirzer als bei
den Wellen dlterer Ausfihrung.

Haltering, Kugellager und Wasser-
ablenkblech von Hinterachswelle
abdricken

3 2 1

Haltering in der Mitte kérnen (30/2) und an ge- Bild 31 - Haltering mit MeiBel aufdricken
kornter Stelle mit 8-mm-Bohrer max. 5 mm tief

bohren. VOI’SiCh', dGB d|e We"e niChi 0“99' 2 Haltering an gebohrter Stelie mit Meifiel aufdricken
hohrt wird. 3 Kugellager

1 Hinterachswelte

15



Haltering mit einem Meif3el an der gebohrten
Stelle aufdricken und von Welle abschieben.
Vorsicht, daBB Welle beim MeiBeln nicht be-
schadigt wird.

Kugellager und Wasserablenkblech von Hin-
terachswelle abdricken (Bild 32) und Staub-
fangblech abnehmen.

Bild 32 - Kugellager und Wasserablenkblech von
Hinterachswelle abdriicken

1 Pressenstempel

2 Hinterachswelle

3 Kugellager

4 Abdrickplatte — passende Aussparung in Platte verwenden

5 Platten des Pressentisches

Hinterachswelle auf Schlag priffen

Hinterachswelle zwischen zwei Spitzen aufneh-
men und Radialschlag des Wellenschaftes am
Kugellagersitz (33/5) sowie Seitenschlag des
Hinterachswellenflansches (33/3) nahe dem
gréfiten Flanschdurchmesser prifen. Der Ra-
dialschlag ,A” und Seitenschlag ,B” darf einen
zul@ssig vorgeschriebenen Wert nicht ber-
schreiten (Bild 33).
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Bild 33 - Hinterachswelle auf Radial- und
Seitenschlag prifen

1 Reitstack

2 MeBuhr

3 Hinterachswellenflansch
4 MeBuhr

5 Kugellagersitz

6 Reitstock

Anmerkung: Eine Hinterachswelle, deren
Radial- bzw. Seitenschlag Gber der zuldssigen
Grenze liegt, darf nicht mehr verwendet wer-
den. Dies gili auch fur Hinterachswellen, die
beim Aufbohren des Halteringes oder beim Ab-
driicken des alten Kugellagers und des Wasser-
ablenkbleches beschadigt wurden.

Neve Lagerteile auf Hinterachswelle
aufziehen

Die zu verwendenden neuen Lagerteile sind
den Werkstatt-Handbichern bzw. den Ersatz-
teile-Katalogen zu entnehmen.

Wichtig!

Die Lagerteile sind kalt und ohne jegliches
Gleitmittel aufzupressen.

Staubfangblech (38/2) so iber den Wellen-
schaft schieben, daB der Flansch des Bleches
zum Wellenflansch hin zu liegen kommt. Nur
einwandfreies Staubfangblech wiederverwen-
den.

Neues Wasserablenkblech (34/2) so Gber den
Wellenschaft schieben, daf3 der kleine Bérdel-
rand zum Wellenflansch zeigt. Ein Aufpref-
ring (34/4) mit der abgesetzten Ringfléche
(34/3) zum Wasserablenkblech hin auf Welle



aufschieben. Zur VergréBerung der Auflage-
flache des Aufprefiringes auf dem Pressentisch
ist zusdtzlich der groBere Aufprefiring (34/5)
fir das Kugellager mit zu verwenden.

Die beiden AufpreBringe werden mit der Hin-
terachswelle (Wellenflansch zum Pressenstem-
pel hin) zwischen die Aussparungen der Platten
des Pressentisches aufgesetzt. Wasserablenk-
blech ohne Verkanten vorsichtig unter Presse
iber den Wellenabsatz driicken, bis ein merk-
barer Widerstand erfolgt, d. h. bis der Auf-
prefiring (34/4) am Wellenbund satt anliegt.
Welle mitbeiden Ringen (34/4 und /5)vom Pres-
sentisch abnehmen.

Bild 34 - Wasserablenkblech aufpressen

1 Staubfangblech

2 Wasserablenkblech

3 Abgesetzte Ringfldche an 4

4 Avufprefiring fur 2 l

5 AufpreBring fur Kugellager Spezialwerkzeug
und Haltering

6 Platten des Pressentisches

7 Hinterachswellenschaft

Anmerkung: Bei der Anwendung der Auf-
prefiringe fir das Wasserablenkblech ist auf
den dem Typ zugeh&érigen Ring (35/2 bzw. /3)
zu achten. Die AufpreBringe sind entsprechend
gekennzeichnet. Der gréfiere Aufprefiring
(35/1) fur das Kugellager und den Kugellager-
Haltering ist fir alle Typen verwendbar.

Bild 35 - Spezial-Aufprefiringe fir Hinterachs-
wellenkugeliager mit Einbauteilen

1 AufpreBring fir Kugellager und Kugellager-Haltering
2 Aulprefiring fir Wasserablenkblech — typgebunden
3 AufpreBiring fir Wasserablenkblech — typgebunden

Nach dem Aufpressen des Wasserablenkble-
ches zuerst Kugellager (36/3), dann Aufpref3-
ring (36/4) fur Kugellager und Haltering Uber
den Wellenschaft schieben. Hinterachswelle mit
AufpreBBring auf die Platten des Pressen-
tisches aufsetzen und diese mit Pressenstem-
pel nach unten dricken, bis Kugellager am
Wellenbund anliegt (Bild 36). Welle mit Auf-

preBring von Pressentisch abnehmen.

Bild 36 - Kugellager aufpressen

1 Pressenstempel

2 Wasserablenkblech

3 Kugellager

4 Aufprefiring fir 3 und Haltering — Spezialwerkzeug
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Bild 37 - Haltering fir Kugellager aufpressen

1 Kugelloger
2 Haltering
3 AufpreBring fur 1 und 2 — Spezialwerkzeug

Zuerst Haltering (37/2) for Kugellager — mit
abgeschrégter Kante zum Kugellager -, dann

AufpreBring (37/3) Gber Wellenschaft schieben.
Hinterachswelle mit  AufpreBring auf die
Platten des Pressentisches aufsetzen und
diese mit Pressenstempel nach unten driicken,
bis Haltering am Kugellager anliegt (Bild 37).

B

L

Bild 38 - Zusammenbau Hinterachswelle

1 Hinterachswelle

2 Staubfangblech

3 Wasserablenkbiech

4 Kugeliager

5 Haltering fir 4

6 Abstand zwischen Wasserablenkblech und Montage-
anschlag fiir Kugellager — Abstand wird durch ab-
gesefzte Ringfldche am entsprechenden Aufprefring
gewdhrleistet

Hinterachse aus- und einbauen

Radmuttern der beiden Hinterrdder |osen.
Dann Wagen hinten hochheben und mit Mon-
tagebdcken unter den Léngstrdgern hinter den
hinteren Federstitzen abstitzen. AnschlieBend
Hinterrdder abnehmen.

Gelenkwelle ausbauen (siehe Arbeitsvorgang).
Bei einem Fahrzeug mit zweiteiliger Gelenk-
welle braucht diese nicht ausgebaut zuwerden,
sondern ist nach dem Abflanschen von der Hin-
terachse so abzustitzen, daB das Zwischenlager
entlastet ist. Keinesfalls darf die hintere Ge-
lenkwelle bis zum Anschlag aus der vorderen
herausgezogen werden, da sonst der Kork-

dichtring (45/15) beschadigt wird.

Ruckzugfeder (39/7) aus Zugstange (39/9) des
vorderen Bremsseiles aushdngen und Brems-
seilausgleich nach Abschrauben der hinteren
Kontermutter (39/5) von Zugstange (39/9) ab-
ziehen.
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Bild 39 - Bremsseilausgleich

1 Vordere Stitze for 2

2 Vorderes Handbremsseil

3 Vordere Kontermutter fir 10
4 Distanzstick

5 Hintere Kontermutter fir 10
6 Hinteres Handbremsseil

7 Rickzugfeder

8 Stutze fir 7

9 Zugstange an 2

10 Bremsseilausgleich



Hinteres Bremsseil (39/6) mit Kunststofftillen
aus Stitzen am Wagenboden, an vorderen
Hinterfederstitzen und an Federn heraus-
zwdngen.

Hinterachse von
Bremsleitung und Stitze am Wagenboden
nach Herausschlagen des Keiles 16sen.

Bremsdruckschlauch  vor

Ist die Hinterachse mit einem Stabilisator ver-
sehen, diesen von den Laschen an den beiden
Rahmenldngstrégern abschrauben.Hierbei zum
Herausnehmen der Schrauben Stabilisator
durch Anheben der Hinterachse in spannungs-
freie Lage bringen. Der Stabilisator braucht an
der Hinterachse nicht gelést zuwerden (Bild 48).

Federbigel an den Hinterfedern lésen und
Stof3ddmpfer mit Stitzplatten nach hinten
schwenken.

Hinterachse nach linker oder rechter Wagen-
seite herausheben.

Einbau in umgekehrter Reihenfolge, dabei be-
achten:

Alle Teile auf Verschlei3 prifen, beschadigte
Teile sind zu erneuern.

Handbremsseil mit Kunsistofftillen an den
Stitzen der Hinterfedern entsprechend der
Zugrichtung des Bremsseiles beim Betdtigen der
Handbremse in Schlitzlécher einsetzen.

Handbremse einstellen (siehe Arbeitsvorgang
im Grundbuch ,Bremsen”).

Beim Einbau der Gelenkwelle auf Farb- bzw.
Kreidezeichen vorn und hinten achten (siehe
nachstehenden Arbeitsvorgang).

Gelenkwellen-Zusammenbau aus- und einbauen

Einteilige Gelenkwelle

Woagen, sofern keine Montagegrube oder He-
bebihne vorhanden ist, unter Hinterachse an-
heben und mit Montagebdcken unter den Rah-
menldngstragern abstitzen.

T

Bild 40 - Gelenkwelle und Antriebkegelradflansch
zueinander markiert

1 Wasserablenkblech — &ltere Ausfihung
2 Hinterachsgehduse

3 Sechskantschraube — 4 Stick

4 Farb- bzw. Kreidezeichen

5 Stitze for Auspufftopfauthdngung

6 Gelenkwelle

7 Auspufftopf

8 Kreuzgelenk

9 Umgeschlagene Sicherungslappen von 10
10 Sicherungsblech

Hinteres Kreuzgelenk der Gelenkwelle und An-
triebkegelradfiansch zueinander mit Farbe
oder Olkreide markieren (Bild 40).

Gelenkwelle von Antriebkegelradfiansch nach
Entsichern der Befestigungsschrauben ab-
schrauben und abdriicken. Beim Abnehmen der

Gelenkwelle vom Antriebkegelradfiansch bei-

Bild 41 - Nadellagergeh&use gegen Abgleiten von den
Lagerzapfen des Kreuzgelenkes mif Binde-
draht gesichert

1 Gelenkwelie

2 Nadeliagergehé&use
3 Bindedraht-Sicherung
4 Nadellogergehduse
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de Nadellagergehéuse (41/2 und /4) festhalten
und gegen Abgleiten von den Lagerzapfen mit
Bindedraht sichern (Bild 41).

Gelenkwelle so weit aus Getriebegehdusever-
léngerung herausziehen, bis Nuten von Getrie-
behauptwelle sichtbar werden. Schiebestick
(42/6) der Gelenkwelle und Getriebehaupt-
welle (42/5) zueinander mit Farbe oder Ol-
kreide markieren, damit beide Teile beim Ein-
bau wieder in derselben Stellung zusammen-
gesteckt werden kdnnen. AnschlieBend Gelenk-
welle endgiltig herausziehen und ablegen.

Bild 42 - Schiebestick der Gelenkwelle und Getriebe-
hauptwelle zueinander markiert

1 Vorderes Kreuzgelenk

2 Farb- bzw. Kreidezeichen

3 Getriebegehduseverldngerung
4 Getriebeaufhdngung

5 Getriebehauptwelle

6 Schiebestick der Gelenkwelle

Nach dem Ablegen der Gelenkwelle ist auf die
Getriebehaupiwelle eine Abdichthilse (43/1)
aufzuschieben, um ein OlausflieBen aus dem
Getriebegehduse zu verhindern.

1 2

Bild 43 - Abdichthilse ouf Getriebehauptwelle
aufgeschoben

1 Abdichthilse — Spezialwerkzeug
2 Getriebegehduseverlédngerung
3 Getriebeaufhdngung
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Einbau in umgekehrter Reihenfolge, dabei be-
achten:

Nadellagergehéduse (44/1) vor dem Einbau mit
einer Spannzwinge (44/2) vorsichtig zusammen-
driicken und Bindedraht entfernen.

Bild 44 - Nadellagergehduse mit Spannzwinge
zusammengedrickt

1 Nadellagergehduse
2 Spennzwinge — Spezialwerkzeug

Abdichthiilse von Getriebehauptwelle abzie-
hen und Gelenkwelle mit Schiebestick auf Ge-
triebehauptwelle aufschieben, wobei die Mar-
kierungen zu beachten sind (Bild 42).

Gelenkwelle mit gespannten Nadellagerge-
h&usen in die Nuten des Antriebkegelradflan-
sches einsetzen — auf Markierungen achten —
und Sechskantschrauben mit untergelegten Si-
cherungsblechen mit einem vorgeschriebenen
Drehmoment festziehen. Anschlieflend Schrau-
ben durch Umschlagen der Sicherungslappen
beider Sicherungsbleche sichern.

Zweiteilige Gelenkwelie

Bis auf das Lésen und Festziehen der Gelenk-
welle an der Hinterachse sowie das Befestigen
der Gelenkwelle am Getriebeflansch, das dem
an der Hinterachse entspricht, ist der Aus- und
Einbau der zweiteiligen Gelenkwelle gegen-
Uber der einteiligen verschieden. Folgende Ar-
beiten sind vorzunehmen:

Nach dem Lésen der hinteren Gelenkwelle von
der Hinterachse diese abstitzen, damit das Ge-
lenkwellenzwischenlager entlastet wird.
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Bild 45 - Anordnung Gelenkwellenzwischenlager

1 Gummischieuderring

2 Abdeckblech

3 Auswuchtplatte auf Gelenkwelle aufgepunktet

4 Vordere Gelenkwelie

5 Lagerrohr

6 Markierungsfeder — nur bei dlierer Ausfihrung der
zweiteiligen Gelenkwelie

7 Vorderer Ablenkring

8 Gummidampfungsring

9 Hinterer Ablenkring

Flansch der vorderen Gelenkwelle zum Ge-
triebeflansch mit Farbe oder Olkreide markie-
ren und nach dem Enisichern der Befestigungs-
schrauben vordere Gelenkwelle vom Getriebe-
flansch abschrauben und abdricken.

Nach dem Abschrauben des Abdeckbleches
(45/2) vom Lagerrohr {45/5) Gelenkwellen-Zu-
sammenbau mit Zwischenlager von vorn so
weit nach hinten schieben, bis der Dampfungs-
gummi (45/8) mit Kugellager (45/16) aus dem
Lagerrohr herausgeglitten ist. Dann Gelenk-
wellen-Zusammenbau volisténdig nach hinten
herausnehmen.

Wichtigi
Gelenkwellen-Zusammenbau nicht an der hin-
teren Gelenkwelle herausziehen, sondern nur
durch Driicken an der vorderen Gelenkwelle
herausschieben. Andernfalls
Korkdichtring (45/15) durch das
Schiebestick der

ous Lagerrohr
wird der
auBlenverzahnte
Welle beschadigt.

hinteren

10 Sicherungsblech

11 Markierung auf hinierer Gelenkwelie

12 Hintere Gelenkwelle

13 Sechskantiberwurfmutter

14 Haltering for 15

15 Korkdichtring ~

16 Kugellager

17 Blechfassung fir 16

18 Rahmenquertrdger

A = Vorgeschriebener Abstand zwischen 1 und 18

Einbau in umgekehrter Reihenfolge, dabei be-
achten:

Vor dem Einbau Gummiddmpfungsring (45/8)
des Zwischenlagers auflen mit einem vorge-
schriebenen Gleitmittel bestreichen.

Gelenkwellen-Zusammenbau stets von hinten
in Lagerrohr (45/5) einschieben, um Korkdicht-
ring (45/15) nicht zu beschédigen. Dabei darauf
achten, daf3 der Gummiddmpfungsring span-
nungsfrei montiert wird, d. h. die Ringlippen
dirfen sich beim Einschieben des Gummiddmp-
fungsringes nicht zerquetschen oder umstilpen.
In Einbaulage des Gelenkwellen-Zusammen-
baues nochmals richtige Lage des Gummi-
dédmpfungsringes kontrollieren.

Nach dem endgiltigen Einbau des Gelenkwel-
len - Zusammenbaues  Gummischleuderring
(45/1) auf einen vorgeschriebenen Abstand

(45/A) zum Rahmenquertréger einstellen.

Schrauben fir Gelenkwellenflansch an Getrie-
be und Hinterachse mit einem vorgeschriebe-
nen Drehmoment festziehen.
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Zweiteilige Gelenkwelle mit Zwischenlager
zerlegen und zusammenbauen

Gelenkwelle ausgebaut

Zum Zerlegen des Gelenkwellen-Zusammen-
baues Sicherungsblech (45/10) an drei Stellen
der Sechskantiberwurfmutter (45/13) aufbie-
gen und Mutter abschrauben. Sicherungsblech
(45/10) und hinteren Ablenkring (45/9) abneh-

men.

Hintere Gelenkwelle aus vorderer heraus-
ziehen. Eine Markierung fur die Stellung beider
Gelenkwellen zueinander vor dem Auseinan-
derziehen ist nicht erforderlich. Die Gelenk-
wellen lassen sich nur in einer bestimmten Stel-
lung zusammenstecken. Hierbei ist bei der dlte-
ren AusfGhrung der zweiteiligen Gelenkwelle
an der Stirnseite des auBBenverzahnten Schiebe-
stickes (46/2) der hinteren Gelenkwelle eine
Markierungsfeder (46/1) vorgesehen, die mit
einem Ende in einer Zahnlicke des Schiebe-
stickes liegt. Diese Zahnliicke wird hierdurch
blindgelegt und die Zahnteilung des Schiebe-
stickes reicht an dieser Stelle tber zwei Zdhne.

2

Bild 46 - Markierungsfeder an der Stirnseite des
Schiebestiickes der hinteren Gelenkwelle

1 Markierungsfeder
2 Schiebestick der hinteren Gelenkwelle

In der vorderen Gelenkwelle befindet sich in
der innenverzahnten Fihrung als Gegenstiick
zum breiten Zahn des Schiebestickes der hin-
teren Gelenkwelle eine breite Zahnlicke. Die
Markierungsfeder, d. h. der breite Zahn der
hinteren Gelenkwelle mu3 sich in die breite
Zahnlicke der vorderen Gelenkwelle einset-
zen. Andernfalls ist ein Zusammenstecken bei-
der Gelenkwellen nicht méglich.
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Diese Art der Kennzeichnung — Markierungs-
feder (46/1) - wurde durch eine angestemmte
Nase (47/1) an der Stirnseite des aufenver-
zahnten Schiebestiickes ersetzt. Die Nase er-
tollt den gleichen Zweck wie die Markierungs-
teder. Sie muB sich beim Zusammenstecken der
Gelenkwellen in die breite Zahnlicke der vor-
deren Gelenkwelle einsetzen.

Bild 47 - Angestemmte Markierungsnase an der Stirn-
seite des Schiebestiickes der hinteren Gelenk-
welle

1 Angestemmte Markierungsnase
2 Schiebestick der hinteren Gelenkwelle

Kugellager (45/16) mit Blechfassung nach dem
Abdricken des Gummiddmpfungsringes (45/8)
von vorderer Gelenkwelle abziehen. Der Gum-
middmpfungsring kann ohne Schwierigkeit vom
Zwischenlager abgedrickt werden.

Zusammenbau in umgekehrter Reihenfolge, da-
bei beachten:

Vordere und hintere Kammer des Zwischen-
lagers, gebildet durch die Blechfassung, vor
dem Einbau mit einem vorgeschriebenen Fett
follen.

AnschlieBend Zwischenlager so auf vordere
Gelenkwelle aufschieben, daf die eingepragte
Rille in der Lager-Blechfassung zum vorderen
Ablenkring (45/7) zeigt.

Gummiddmpfungsring (45/8) auf Zwischenla-
ger aufdricken. Hierbei darauf achten, daB



sich die Ausbuchtungen im Dé&mpfungsring
Uber die Ausbuchtungen in der Blechfassung
setzen. Das Mitdrehen des Lagers wird hier-
durch verhindert.

Fettkammer in der vorderen Gelenkwelle
durch Fuhrung fur das auflenverzahnte Schie-
bestick der hinteren Gelenkwelle auf Fettfil-
lung kontrollieren, gegebenenfalls Fett einbrin-
gen. Die Fettkammer muB3 bis zu ca. einem
Drittel mit einem vorgeschriebenen Fett gefillt

Einbringen von Fett kann nur beim Zerlegen
des Gelenkwellen-Zusammenbaues vorgenom-
men werden.

Korkdichtring (45/15) auf Verschleif} prifen, er-
forderlichenfalls ersetzen.

Nach dem Festziehen der Uberwurfmutter Si-
cherungsblech (45/10) an drei Stellen, um 120°
zueinander versetzt, bis zum Anliegen an die
Schlusselfléchen der Uberwurfmutter beischla-
gen. Erforderlichenfalls Sicherungsblech erset-

sein. Die Kontrolle der Fettfillung sowie das zen.

Stabilisator aus- und einbauen

Wirkungsweise

Der Stabilisator, der als Drehstabfeder ausgebildet ist, ist einmal mit Laschen und Gummibuchsen
an den beiden Rahmenldngstradgern und zum anderen in Gummilagern an der Hinterachse befe-
stigt. Er hat die Aufgabe, die Seitenneigung eines Fahrzeuges bei Kurvenfahrt zu verringern. Hier-
bei ist die Wirkungsweise des Stabilisators folgende:

Federt die Blattfeder des kurvenduBeren Rades zusammen mit dem Stabilisator ein, so wird die Fe-
derung hdrter, weil jetzt das Rad nicht nur die Blattfeder beansprucht, sondern auch noch den Sta-
bilisator verdrehen muf3. Das bedeutet, daf3 der Stabilisator die Federung eines Wagens in der
Kurve hérter macht und damit die Seitenneigung verringert. Hinzu kommt, daf3 der Stabilisator auf
der Kurveninnenseite der ausfedernden Feder entgegenwirkt, d. h. den Federweg beim Ausfedern
enfsprechend der Stabilisatorverdrehung begrenzt und somit ebenfalls zur Verringerung der Sei-
tenneigung beitrégt.

Bei Geradeaustahrt mit gleichzeitigem beiderseitigem Einfedern der Federn ist der Stabilisator ohne
Wirkung und dreht sich als Ganzes in seinen Aufhdngungen.

Bild 48 - Lage des Stobilisators an der Hinterachse

1 Losche 4 Distanzhuisen
2 Stabilisatorauge 5 Stabilisator
3 Gummibuchsen 6 Halteschelle fur 7

7 Gummilager
8 Stobilisatorstizte an Hinterachstragrohr
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Zum Abschrauben des Stabilisators von den La-
schen an den beiden Rahmenldng:t-4gern die-
sen durch Anheben der Hinterachse in span-
nungsfreie Lage bringen. Hierzu Wagen zu-
satzlich auf beiden Seiten unter den Rahmen-
langstrégern hinter den hinteren Federstitzen
mit Montagebdcken abstitzen. Stabilisator von
den Laschen (48/1) an den Rahmenldngstrd-
gern, dann von Hinterachse abschrauben. Hier-
bei an der Hinterachse an beiden Befestigun-
gen nach Ldsen der Mutter und Abnehmen der
Schraube Halteschelle (48/6) nach oben dritk-
ken und aus Schlitz der Stabilisatorstiitze (48/8)
an Hinterachstragrohr aushéngen. Stabilisator
mit Gummilogern unter Wagen herausnehmen.

Einbau in umgekehrter Reihenfolge, dabei be-
achten:

Gummibuchsen (48/3) und -lager (48/7) auf Ver-
schlei3 prifen, erforderlichenfalls ersetzen. Die
Gummibuchsen mit Distanzhilsen in den La-
geraugen des Stabilisators und in den Sta-
bilisatorstitzen an den beiden Rahmenldngs-
trdgern sind mit einem entsprechenden Dorn
aus- und einzupressen. Es sind stets die Gummi-
buchsen mit den Distanzhilsen zu ersetzen.

Stabilisator auf Verformung prifen. Der Ab-
stand von Mitte Auge bis Mitte Auge sowie die
Abweichung in der Parallelitét der Stabilisator-
enden darf nicht Gber einem vorgeschriebenen
Maf3 liegen.

Ausgleichgetriebe ausbauen, zerlegen, iiberholen
und zusammenbavuen

Hinterachse und Hinterachswellen ausgebaut

Wirkungsweise

Das Ausgleichgetriebe ist beim Kurvenfahren erforderlich, da sich in der Kurve das kurvenduBere

Rad infolge der ldngeren Wegstrecke schneller drehen muB als das kurveninnere. Daraus geht her-

vor, dafd unméglich beide Réder nur von einer Welle angetrieben werden kdnnen, sondern daf

jiedes Rad eine eigene Antriebwelle erfordert. Das Ausgleichgetriebe ist zwischen dem Achsantrieb
und den beiden Antriebwellen fir die Réder zwischengeschaltet.

Die Wirkungsweise des Ausgleichgetriebes 168t
sich an Hand von schematischen Darstellungen
in den Bildern 49 und 50 erkldren:

Geradeausfahrt

In Bild 49 ist ein Zahnrad mit einer Achse mit
zwei parallel gefthrten Zahnstangen im Ein-
griff. Wird nun das Zahnrad Z an seiner Achse
A in Pfeilrichtung verschoben, dann werden
die beiden Zahnstangen Z1 und Za, vorausge-
setzt, daf3 beide den gleichen Reibungswider-
stand aufweisen, um den gleichen Wert vorge-
schoben wie das Zahnrad. Das Zahnrad wirkt
dabei als Mitnehmerglied, wird sich aber nicht
drehen.
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Bild 49 - Wirkungsweise des Ausgleichgetriebes bei
Geradeausfahrt — schematische Darstellung

ya 1
7, J Zahnstange

Z = Zahnrad

A = Antriebachse

v = konstante Geschwindigkeit von Z, Z1 und Z2
n = Drehzahl



Kurvenfahrt

Wird nun beispielsweise die Zahnstange Z1 et-
was abgebremst, so werden beim weiteren Vor-
schieben des Zohnrades Z die Reibungswider-
sténde der beiden Zahnstangen ungleich sein.
Dies hat zur Folge, daf} sich das Zahnrad um
die Achse A zu drehen beginnt und auf der ab-
gebremsten Zahnstange Z1 abrollt (Bild 50). Da

das Zahnrad auch mit der ungebremsten Zahn-

stange Z2 in Eingriff steht, wird es auch auf die- Z> 757
ser abrollen und sie g|elchzemg gegeniber der Bild 50 - Wirkungsweise des Ausgleichgetriebes bei
Zahnradachse A um jenen Wert vorlaufen las- Kurvenfahrt — schematische Darstellung
sen, um welchen die obgebrems‘re Zohns’ronge v = konstante Geschwindigkeit wie in Bild 49

vi = verringerte Geschwindigkeit durch Abbremsen von Z»
71 zurUckaeib’r. vz = groBere Geschwindigkeit bedingt durch Drehen von Z

Obwohl die beiden Zahnstangen Zi und Z> mit ungleicher Geschwindigkeit nach einer Richtung
verschoben werden, ist die auf jede Zahnstange Ubertragene Kraft die gleiche .

In der Praxis sieht das Ausgleichgetriebe anders aus, wenn auch die Wirkungsweise die gleiche
bleibt (Bild 51). Die beiden Zahnstangen Z1 und Z2 entsprechen den beiden Hinterachswellenke-
gelrddern (51/3), wobei die Zahnstange Z1 dem, das kurveninnere Rad antreibende, die Zahn-
stange Z2 dem, das kurvenduBere Rad antreibende Kegelrad entspricht. Das Zahnrad Z entspricht
den beiden Ausgleichkegelrédern (51/2), die Achse A der Verbindungsachse {51/5) tir die beiden
Ausgleichkegelrdder. Die Ausgleichkegelrdder sind auf der Verbindungsachse, die mit dem Aus-
gleichgehduse und damit mit dem Antrieb fest verbunden ist, drehbar gelagert.

T Ausgleichgetriebe ausbauen

!“}i- Zum Ablassen des Oles an der Hinterachse Ol-
SN T einfillschraube sowie zwei oder drei Schrau-
’ \ ben fur Hinterachsgehdusedeckel an der Unter-
nm&‘ém%x\ ST seite des Hinterachsgehduses herausschrauben.
% 77 — _ Nach dem Olablassen Hinterachsgehdusedek-

kel abschrauben und mit Dichtung abnehmen.

[

Ausgleichgetriebe nach Abschrauben der La-

; m R | gerdeckel aus Hinterachsgehduse heraushe-
J i{:HE{E% ben. Erforderlichenfalls Getriebe mit Ham-
: - f ) ) . s .
3 ~ T f ? merstielen herousdriicken (Bild 52).
4 3 6 5 2 4
262]
Bild 51 - Ausgleichgetriebe Wichtig!
1 Ausgleichgshduse Kegellager und Ausgleichgetriebe auf einer
gﬁ?:f;f;i:fiiﬂ;:{jegelmd der beiden Lagerseiten mit Farbe zueinander

4 Hinterachswelle markieren, um beim Einbau das Verwechseln
5 Achse fir Ausglieichkegelrdder

6 Tellerrad der beigen Lager zu verhindern.
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Bild 52 - Ausgleichgetriebe mit Hammerstielen aus
Hinterachsgehduse herausdricken

Ausgleichgetriebe zerlegen

Beide Kegellager (53/2 und /5) vom Ausgleich-
gehduse (53/3) mit Universalabzicher (53/1) ab-

ziehen.

Bild 53 - Kegellager vom Ausgleichgehduse abziehen

1 Universalabzieher — Spezialwerkzeug
2 Kegellager
3 Ausgleichgehduse mit Tellerrad

4 Zahnflankenspiel-Einstellring - Spezialwerkzeug
(nur beim Zusammenbau erforderlich)

5 Kegellager mit Ausgleichscheiben

Tellerrad vom Ausgieichgehduse abschrauben
und mit Messingdorn abschlagen. Die Schlége
sind gleichmdBig am Umfang zu verteilen, da-
mit sich das Tellerrad nicht verkantet.
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Stift (54/2) zur Sicherung der Ausgleichkegel-
radachse mit passendem Dorn aus Achse von
Tellerradseite aus herausschlagen.

Bild 54 - Sicherungsstift fir Ausgleichkegelradachse
herausschlagen

1 Ausgleichgehduse
2 Sicherungsstift
3 Ausgleichkegelradachse

Ausgleichkegelradachse mit passendem Dorn
aus Ausgleichgehduse herausschlagen und Aus-
gleich- sowie Hinterachswellenkegelrdder aus
Ausgleichgehduse herausnehmen. Sind Aus-
gleichscheibeneingebaut, diese herausnehmen.

Antriebkegelrad ausbauen

Antriebkegelradflansch ~ nach Entsichern und
Lésen der Schlitzmutter mit Steckschlissel (55/4)
und Halteschlussel (55/1) — vom Antriebkegel-
rad abziehen. Erforderlichenfalls zum Ab-
ziehen Universalabzieher (53/1) verwenden.

Antriebkegelrad mit innerem Laufring und Ke-
gelkdfig des inneren Lagers und Spannhiilse
(60/7) unter Anhalten im Gehduseinnern nach
tnnen herausdriicken. Ist in vereinzelten Féllen
zwischen der Spannhilse und dem inneren
Laufring mit Kegelkéfig des duBeren Kegella-
gers eine Scheibe vorhanden, so darf diese
keinesfalls wieder eingebaut werden.

Kompleties GuBeres Kegellager (60/6) zusam-
men mit Olablenkscheibe (60/28) und Dichtring
(60/5) unter Presse aus Hinterachsgehduse aus-



schliefiend Dorn (56/1) mit Ausprefiplatte vom
Gehduseinnern aus auf dufleres Kegeilager
aufsetzen und Kegellager mit Olablenkscheibe
und Dichtring aus Hinterachsgehduse auspres-
sen. Beim Auspressen auf die dem Typ entspre-
chende Auspref3platte achten.

Bild 55 - Schlitzmutter fir Aniriebkegelrad-
flansch abschrauben

1 Halteschitssel — Speziolwerkzeug
2 Antriebkegelradfiansch

3 Hinterachsgehduse
4 Steckschlusse! — Spezialwerkzeug Bild 57 - AuBeren Laufring des inneren Kegellogers
aus Hinterachsgehduse auspressen

1 Dorn mit AuspreBplatte — Spezialwerkzeug
pressan. Hierzu eine AuspreBBhilse (56/3) so 2 Hinterachsgehduse

unter das Hinterachsgehduse setzen, daf3 die
Zapfen der Hilse zwischen die Verstdrkungs-
rippen om Gehduse zu liegen kommen. An-

Bild 56 - Komplettes c&uBeres Kegellager mit Olab-

lenkscheibe und Dichtring unter Presse aus Bild 58 - Inneren Laufring mit Kegelkdfig vom
Hinterachsgehduse auspressen Antriebkegelrad abdriicken
1 Dorn mit Ausprefiplatte — Spezialwerkzeug 1 Antriebkegelrad

2 Hinferachsgehduse 2 innerer Laufring mit Kegelkdfig

3 AuspreBhilise — Spezialwerkzeug 3 Geteilter Abdrickring — Spezialwerkzeug



AuBeren Laufring des inneren Kegellagers wie
duBBeres Kegellager mit Dorn (57/1) und Aus-
preBplatte unter Presse, jedoch von auBen, aus
Hinterachsgehduse auspressen (Bild 57).

Vom Antriebkegelrad inneren Laufring (58/2)
mit Kegelkdfig des inneren Lagers mit einem
geteilten Abdrickring (58/3) abdriicken. Zum
Abdricken auf den dem Typ zugehdrigen Ab-
drickring achten.

Antriebkegelrad einbauen und
einstellen

Ist das Antriebkegelrad zu ersetzen, so muf
stets das zugehdrige Tellerrad mit ersetzt wer-
den. Ebenso sind die Kegellager fir das An-
triebkegelrad und das Ausgleichgehduse auf
ruhigen Lauf zu prifen und, wenn erforderlich,
zZu ersetfzen,

Bei allen Hinterachsarbeiten ist auf duBerste
Sauberkeit zu achten, da auch geringfigige
Unreinigkeiten im Hinterachsgehduse for die
Lager und Zahnrader duBerst schadlich sind.

Auf der Anlagefléiche des Hinterachsgehduses
for den Gehdusedeckel und auf einer Verstr-
kungsrippe sind produktionsseitig mehrere
Kennzeichen eingeschlagen, die folgende Be-
deutung haben:

a) Beliebiger Buchstabe (59/4) auf der Verstdr-
kungsrippe des Hinterachsgehduses und auf
dem Ausgleichgehduselagerdeckel: Der ge-
kennzeichnete Lagerdeckel muB stets auf der
Seite sitzen, auf der der Buchstabe in der
Verstiirkungsrippe eingeschlagen ist.

b) Eingeschlagene Zahl (59/3) auf dem Hinter-
achsgehéduse, z. B. 70, besagt, daf3 bei die-
sem Hinterachsgehduse der Sitz fir das in-
nere Kegellager des Antriebkegelrades
0,70 mm tiefer als normal liegt. Diese Kenn-
zeichnung ist fir die Einstellung des An-
triebkegelrades zum Tellerrad ohne Bedeu-
tung.
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c) Der eingeschlagene Buchstabe, z. B. , A”
(59/2) oder ,,B" auf dem Hinterachsgehéuse
ist ohne Bedeutung, sondern nur fertigungs-
bedingt.

il

Bild 59 - Produktionsseitige Kennzeichnung
des Hinterachsgehduses

1 Hinterochsgehduse

2 Kennzeichnung ,A" oder ,B“ — ohne Bedeutung fir die
Einstellung, nur fertigungsbedingt

3 Eingeschlagene Zah! — ohne Bedeutung fir die
Einstellung, nur fertigungsbedingt

4 Beliebiger Buchstabe {Paarungszeichen Lagerdeckel -
Hinterachsgehduse)

AuBleren Laufring (61/3 und 62/3) des inneren
und duBBeren Kegellagers mit EinpreBscheibe
(61/2 bzw. 62/2) unter Presse in Hinterachsge-
héuse einpressen (Bild 61 und 62). Zum Einpres-
sen beider Laufringe sind zwei im AufBendurch-
messer verschiedene Einpref3scheiben zu ver-
wenden. AuBeren Laufring des inneren Kegel-
lagers zundichst ohne Ausgleichscheiben (61/4)
einpressen.

Anmerkung: In vereinzelten Féllen sind
produktionsseitig zwischen dem &uBeren Lauf-
ring des GuBeren Kegellagers und der Anlage-
schulter im Hinterachsgehduse Scheiben bei-
gelegt. Bei Instandsetzungsarbeiten ist unbe-
dingt darauf zu achten, daf3 bei Vorhandensein
dieser Scheiben diese in gleicher Anzahl und
Stdrke wieder eingelegt werden.
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Bild 60 - Anordnung Hinterachsgetriebe

1 Eingestemmte Sicherungsnase vom Bund des Antriebkegelrad-
flansches fiir Schlitzmutter, Einstemmung erfolgt auf zwei
gegeniiberiiegenden Seiten der Schiitzmutter

2 Schlitzmutter

3 Stahischeibe

4 Wasserablenkblech ~ &liere Ausfihrung
5 Dichiring fur Antriebkegelrad

6 KuBBeres Kegellager

7 Spannhilse fir Logervorspannung des inneren und &uBeren
Antriebkegelradlagers

8 Inneres Kegellager

9 Kegellager fir Ausgleichgehduse

10 Hinterachswelle

11 Dichtung fur Hinterachsgehdéusedeckel

12 Federring fur 13

13 Schraube fur Hinterachsgehdusedeckel — 10 Stick

14 Federring fur 16

15 Oleintillschravbe

16 Schraube fir Ausgleichgehduselagerdeckel — 4 Silck
17 Ausgleichgehduse

18 Ausgleichkegelradachse

19 Ausgleichkegelrad

20 Sicherungsstift fur 18

21 Tellerrad

22 Hinterachsgehdusedeckel

23 Hinterachswellenkegelrad

24 Ausgleichgehduselagerdeckel

25 Hinterachsgehduse

26 Schraube for Tellerrad an Ausgleichgehduse
27 Federring fur 26

28 Tlablenkscheibe

29 Flansch fir Aniriebkegeirad

30 Antriebkegelrad

A Ausgleichscheiben fir Hdheneinstellung des Antriebkegeirades

B Ausgleichscheiben fir Spieleinsteflung zwischen Antriebkegel- und
Tellerrad sowie fur Kegellagervorspannung

C Kugelscheibe fir Ausgleichkegelrad

D Ausgleichscheibe fiir Hinterachswellenkegelirad
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Bild 61 - AuBeren Laufring des inneren Kegellagers
in Hinterachsgehduse einpressen

1 Pressenstempel
2 EinpreBscheibe — Spezialwerkzeug
3 Auflerer Laufring des inneren Kegellogers

4 Ausgleichscheiben — werden erst eingebaout,
wenn Anzahl und Stdrke ermittelt sind

5 Hinterachsgehduse

Bild 62 - AuBleren Laufring des duBeren Kegellagers
in Hinterachsgehd&use einpressen

1 Pressenstempel
2 EinpreBscheibe — Spezialwerkzeug
3 AuBlerer Laufring des GuBeren Kegellagers

4 Hinterachsgehduse

inneren Laufring mit Kegelkdfig des dufieren
Kegellagers in dufderen Laufring (62/3), dann
Olablenkscheibe (60/28) in Hinterachsgehduse
einlegen.

inneren Laufring mit Kegelkédfig des inneren
Kegellagers unter Presse mit AufpreBhilse

30

(Spezialwerkzeug) auf Antriebkegelrad auf-
pressen. Antriebkegelrad in Sitz im Hinterachs-
gehduse einfihren und nach Aufstecken des
Antriebkegelradflansches (60/29) und Einlegen
der Stahlscheibe (60/3) mit Schlitzmutter (60/2)
unter Verwendung eines Steckschlissels (63/2)
leicht beiziehen. Die Spannhiilse (60/7) und der
Dichtring (60/5) werden zur Bestimmung des
Ausgleichscheibensatzes zundichst nicht einge-
baut.

Schlitzmutter mit Steckschlissel (63/2) und Rat-
sche unter Gegenhalten des Antriebkegelrad-
flansches mit Flanschhalteschlissel (63/4) vor-
sichtig so weit festziehen, bis gerade kein spir-
bares Lagerspiel am Antriebkegelrad mehr
vorhanden ist. Hierzu ist der Halteschlissel
mehrmals abzusetzen und das Spiel zu prifen.

Bild 63 - Lagerspie! des Antriebkegelrades durch An-
ziehen der Schlitzmutter beseitigen

1 Flansch des Antriebkegeirades
2 Steckschlissel — Spezialwerkzeug
3 Ratsche

4 Halteschlissel — Spezialwerkzeug

Ist kein mit der Hand spirbares Lagerspiel
mehr vorhanden, mit einem Torsiometer Dreh-
moment der Kegellagervorspannung prifen.

Das Drehmoment fir die Lagervorspannung
ist fir bereits gelaufene sowie fir neve Lager
genau vorgeschrieben und darf keinesfalls
Uberschritten werden. Beim Einstellen der La-
gervorspannung ist ein Drehmoment-Mittel-
wert anzustreben. Bei Ermittlung des Mittel-
wertes ist immer auf den ndachst hdher liegen-
den ganzen Wert cufzurunden.



Beispiel:

Drehmomentbereich bei

neven lLogern: 8 bis 15 cmkg
errechneter Mittelwert: : 11,5 cmkg
aufgerundet auf den néchst

héheren ganzen Wert ergibt: 12 cmkg
Drehmomentbereich bei

bereits gelauvfenen Lagern: 6 bis 9 cmkg
errechneter Mittelwert: 7.5 cmkg
aufgerundet auf den ndchst

héheren ganzen Wert ergibt: 8 cmkg

Ist dos gemessene Drehmoment noch zu klein,
dann Schlitzmutter unter laufender Kontrolle
des Drehmomentes vorsichtig in Kleinstbetré-
gen weiter anziehen, bis es [e nachdem, ob
neve oder bereits gelaufene Lager vorhanden
sind, dem vorgeschriebenen Mittelwert ent-
spricht.

Bild 64 - Vorgeschriebenes Drehmoment fir Kegel-
lagervorspannung einstellen

1 Torsiometer mit Kupplungsstiick fur 2
2 Steckschitissel — Spezialwerkzeug
3 Antriebkegelradfiansch

Zum Einstellen des Antriebkegelrades mehrtei-
lige Hohenkontrollehre in Verbindung mit einer
MeBuhr nach Bild 65 in Hinterachsgehduse ein-
setzen. Die mehrteilige Kontrollehre ist bis ouf
den MeBdorn (65/6) fir die verschiedenen Ty-

pen gleich. Deshalb ist je nach Typ der zuge-
hérige Mefidorn zu verwenden.

Yor dem Einsetzen des Mef3dornes in die bei-
den Lageraufnahmen im Hinterachsgehduse
kontrollieren, dof3 diese frei von Verunreini-
gungen und anhaftendem Grat sind.

Nach dem Einsetzen des Dornes (65/6) beide
Lagerdeckel entsprechend ihren Markierungen
{59/4) aut Mefidorn aufsetzen und diese mit
Deckelschrauben vorsichtig beiziehen. Dann
Lagerdeckelschrauben gleichmdBig so weit an-
ziehen, bis der Mefidorn in den Logerstellen
des Hinterachsgehéuses satt aufsitzt. Diese Ar-
beit ist unbedingt durchzufihren, um Fehlmes-
sungen zu vermeiden.

Bild 65 - Antriebkegelrad-Hohenkontrollehre in Hinter-
achsgehduse eingesetzt — zur besseren Ver-
anschaulichung sind die beiden Logerdeckel
nicht gezeigt

1 MeBuhr — auf Null eingestellt
2 Mefdschiene
3 Kaliberdorn '
4 Hinterachsgehduse
5 Antriebkegelrad
6 MeBdorn — Spezialwerkzeug

Spezialwerkzeug

MeBuhr (65/1) auf Mefidorn (65/6) der Kontroll-
lehre so einstellen, daB3 der Zeiger auf Null
steht. AnschlieBend Kaliberdorn (65/3) auf
Stirnfldche des Antriebkegelrades aufsetzen
und MeBschiene (65/2) mit MeBuhr (65/1) so
verschieben, dafy der MeBuhrfihler auf dem
Kaliberdorn (65/3) aufliegt. Die MeBuhr zeigt
in dieser Stellung die tatséchliche Abweichung
zur einzustellenden Sitzhdhe des Antriebkegel-
rades an. Um Mefifehler zu vermeiden, soll die
Mef3schiene beim Verschieben auf der gleichen
AuflagefiGche des Gehduses verbleiben.
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Bild 66 - Sitzhshe des Antriebkegelrades messen —
MeBuhrfihler liegt auf Kaliberdorn auf

1 MeBuhr — Abweichung anzeigend
2 MeBschiene )
3 Kaliberdorn |
4 Hinterachsgehduse
5 Antriebkegelrad
6 MeBdorn — Spezialwerkzeug

Spezialwerkzeug

Von dem mit der MefBuhr festgestellten Wert
ist der tatsdchliche MefBwert, der auf der Stirn-
fldche des Antriebkegelrades eingedtzt ist, ab-
zuziehen. Der MeB3wert ist der Wert, der auf
der Stirnfléche des Antriebkegelrades nicht un-
terstrichen ist.

Anmerkung: Steht vor der eingedtzten
Zahl einmal ein Minuszeichen, ist der Wert zu-
zuzéhlen.

Die sich aus den Mefiwerten ergebende Diffe-
renz (bzw. Summe) ergibt die Ausgleichschei-
benstdrke. Ein Rechenbeispie! zur Bestimmung
der Ausgleichscheibenstdrke sowie die nach
dem errechneten Wert auszuwdhlenden Aus-

gleichscheiben sind dem typgebundenen Werk-
statt-Handbuch zu entnehmen.

Es ist jeweils die dem errechneten Wert am
ndchsten liegende Scheibenauswahl zusam-
menzustellen. Der Scheibensatz ist vor seinem
Einbau mit einem Mikrometer auf seine MaB-
haltigkeit zu Gberprifen.

Schlitzmutter fir Antriebkegelradflansch, nach
Herausnahme der Hohenkontrollehre aus dem
Hinterachsgehduse, abschrauben, Flansch mit
Stahlscheibe abnehmen und Antriebkegelrad
vorsichtig nach innen aus seinem Sitz heraus-
dricken. Olablenkscheibe abnehmen und in-
neren Laufring mit Kegelkdfig des &uBeren
Lagers aus GuBerem Laufring herausnehmen,

32

Aufleren Laufring des inneren Kegellagers
auspressen und ermittelte Ausgleichscheiben
in Sitz for GuBeren Laufring im Hinterachsge-
hduse einlegen. AnschlieBend &uBeren Lauf-
ring wieder einpressen.

Inneren Laufring mit Kegelkdfig des duBeren
Lagers in GuBeren Laufring, dann Olablenk-
scheibe in Hinterachsgehduse einlegen. An-
triebkegelrad zur Kontrollmessung nochmals
ohne Spannhilse und ohne Dichtring in Hinter-
achsgehduse einsetzen. Nach Aufstecken des
Flansches und Einlegen der Stahlscheibe An-
triebkegelrad mit Schlitzmutter, unter Einhal-
tung des vorgeschriebenen Drehmomentes fir
Kegellagervorspannung - wie vorstehend be-
schrieben - festziehen. Die MeBuhr muB bei
der nunmehr folgenden Héhenmessung den
wirklichen MeBBwert, der auf dem Antriebkegel-
rad nicht unterstrichen eingedtzt ist, anzeigen.

Bei der Hohenmessung ist eine Toleranz zulgs-
sig, die angibt, um wieviel das Antriebkegelrad
gegeniber dem tatsdchlichen MeBwert haher
oder tiefer im Hinterachsgehduse sitzen darf.
Die zuldssige Toleranz ist fur alle Typen gleich
und den Werkstatt-Handbiichern zu entneh-
men.

Liegt die Messung nicht in dem vorgeschriebe-
nen Toleranzbereich, ist eine Korrektur durch
entsprechende Anderung der Ausgleichschei-
benauswahl durchzufihren und die Kontroll-
messung nochmals zu wiederholen.

Wichtig!

MuB die Ausgleichscheibenauswahl geéindert
werden, ist der komplette Scheibensatz zu er-
nevern, da die eingebaut gewesenen Aus-
gleichscheiben beim Ausdriicken des &uBeren
Laufringes vom inneren Lager deformiert wor-
den sind.

Liegt die Messung im angegebenen Toleranz-
bereich, Antriebkegelrad ausbauen.

Vor dem endgiltigen Einbau des Antriebke-
gelrades mit Spannhilse Antriebkegelraddicht-
ring (67/3) mit Einschlagdorn (67/2) bis zum sat-
ten Anliegen des Dornes am Gehduse in Hin-
terachsgehéuse einschlagen (Bild 67). Vor dem
Einschlagen des Dichtringes Hohlraum zwischen
den beiden Dichtlippen mit vorgeschriebenem
Fett fillen.



Bild 67 - Dichiring fur Antriebkegelrad einschiagen

1 Kunststoffhammer

2 Einschlagdorn — Spezialwerkzeug
3 Antriebkegelraddichtring

4 Hinterachsgehduse

Auf Aniriebkegelrad Spannhilse (60/7) auf-
schieben und Kegelrad in Hinterachsgehduse
einfGhren. Kegelradflansch, dann Stahlscheibe
(60/3) auf Antriebkegelradschaft aufstecken
und Schiitzmutter (60/2) mit Steckschlissel (63/2)

aufschrauben.

Anmerkung: In vereinzelten Féllen kann
zwischen der Spannhilse und dem inneren
Laufring des &uBBeren Lagers eine Scheibe vor-
handen sein. Diese Scheibe darf keinesfalls bei
Einbau einer neven Spannhiilse wieder einge-
baui werden.

Schlitzmutter mit  Schlitzmutter-Steckschlissel
(63/2) und Ratsche (63/3) unter Gegenhalten
des Kegelradflansches (63/1) mit Flonsch-Halte-
schlissel (63/4) vorsichtig so weit festziehen,
bis gerade kein spirbares Lagerspiel am An-
triebkegelrad mehr vorhanden ist. Hierzu Hal-

teschlissel mehrmals absetzen und Spiel pri-
fen (Bild 63).

Wichtig!

Vor Beginn der Endeinstellung des Antrieb-
kegelrades auf das vorgeschriebene Drehmo-
ment Kegelrad ca. 1 Minute drehen, damit sich
die Kegellager setzen.

Zum Drehen des Antriebkegelrades ist der
Schlitzmutter-Steckschlissel mit einer Vierkant-
aufsteckkurbel zu verwenden.

Ist kein mit der Hand spirbares Lagerspiel
mehr vorhanden, mit einem Torsiometer Dreh-
moment der Kegellagervorspannung profen.
Das Drehmoment fiir die Lagervorspannung ist

genau vorgeschrieben und bei neuen Lagern
ein anderes, als bei bereits gelaufenen. Die
Drehmomente sind dem, dem Typ entsprechen-
den, Werkstati-Handbuch zu entnehmen und
durfen keinesfalls Gberschritten werden. Ist das
gemessene Drehmoment gegeniber dem vor-
geschriebenen zu klein, Schlitzmutter unter lau-
fender Kontrolle des Drehmomentes vorsichtig
in Kleinstbeiréigen weiter anziehen, bis das
Drehmoment den vorgeschriebenen Wert er-
reicht hat. Ist das Drehmoment einmal Uberzo-
gen worden, darf auf keinen Fall die Schlitz-
mutter zuriickgedreht werden. Durch das An-
ziechen der Mutter auf dos vorgeschriebene
Drehmoment wird die Spannhiilse plastisch ver-
formi. Wird nun die Mutter zurickgedreht, ver-
bleibt die Spannhiilse in dem verformien kir-
zeren Zustand. Bei einem spéteren Anziehen
der Mutter wiirde hierdurch nicht mehr die ge-
wiinschte Spannung der Hiilse erreicht werden.
Deshalb mu8 in einem solchen Fall der Einstell-
vorgang stets mit einer neven Spannhiilse wie-
derholt werden.

Nach dem Prifen und Einstellen der Kegella-
gervorspannung ist die Schlitzmutter durch na-
senférmiges Einstemmen des Sicherungsbundes
om Antriebkegelradflansch in zwei gegeniber-
liegende Schlitze der Mutter mit einem rund
abgeschliffenen Meiflel zu sichern. Hierbei ist
der Sicherungsbund nach Méglichkeit nicht
mehr an der Stelle einzustemmen, an der er be-
reits vorher eingestemmt war.

4

Bild 68 - Schlitzmutter fir Antriebkegelrad-
flansch gesichert

1 Antriebkegelradflansch

2 Schlitzmutter

3 Antriebkegelrad

4 Sicherungsbund am Antriebkegelradflansch in zwei
gegenUberiiegende Schiitze der Mutter eingestemmt
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Ausgleichgetriebe zusammenbauven

Der Zusammenbau des Ausgleichgetriebes er-
folgt in umgekehrter Reihenfolge des Zerle-
gens, bis auf nachstehende Punkte:

Die Ausgleich- und Hinterachswellenkegel-
rader sind auf VerschleiB zu priffen und gege-
benenfalls zu ersetzen. Sind die Kegelrgder in
einem Ausgleichgehduse mit Ausgleichscheiben
(Bild 69) zu ersetzen, so muB fir jedes Hinter-
achswellenkegelrad  eine  Ausgleichscheibe
(69/3) so ausgewdhlt werden, daf} bei beseitig-
tem Zahnflankenspiel zwischen Ausgleich- und
Hinterachswellenkegelrad, d. h. wenn jeweils
das Achswellenkegelrad gegen das Ausgleich-
kegelrad gedrickt wird, zwischen Ausgleich-
gehduse und Schulter des Achswellenkegel-
rades ein zuldssig vorgeschriebenes Spiel, mit
“einer Fihllehre gemessen, vorhanden ist. Hier-
bei ist das geringstzuldssige Spiel anzustreben.
Die Ausgleichscheiben sind bei der Montage
so einzulegen, daf sie mit ihrer genuteten Seite
an die Stirnfléche des Kegelrades zu liegen
kommen.

Das vorgeschriebene Spiel sowie die zur Ver-
fugung stehenden Ausgleichscheibzn sind dem
dem Typ entsprechenden Werkstatt-Handbuch
zu entnehmen.

Vor dem Einstellen des Spieles der beiden Hin-
terachswellenkegelréider durch Ausgleichschei-
ben sind zwischen Ausgleichkegelrddern und
Ausgleichgehduse Kugelscheiben (69/1) beizu-
legen. Die Kugelscheiben gibt es nur in einer
Dicke. Sie sind mit den Ausgleichscheiben fiir
die Hinterachswellenkegelréder ausder Tabelle
in dem dem Typ zugeh&rigen Werkstatt-Hand-
buch zu entnehmen. Mit neuen Hinterachswel-
len- und Ausgleichkegelréidern sind gleichzeitig
auch neue Ausgleich- und Kugelscheiben zu
verwenden.

Werden die bereits gelaufenen Achswellen-
und Ausgleichkegelrader weiter verwendet, so
ist das Spiel zwischen den Schultern der Achs-
wellenkegelrdder und dem Ausgleichgehduse
zu prifen. Gegebenenfalls sind neue Aus-
gleichscheiben auszuwdhlen, um das zuldssig
vorgeschriebene Spiel zu gewdhrleisten.

Anmerkung : Bei Neveinstellung empfiehlt
es sich, jeweils die Ausgleichscheibe mit der
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mittleren Dicke zwischen Hinterachswellen-
kegelrad und Ausgleichgehduse beizulegen.
Wird mit dieser Scheibe das zuldssige Spiel
nicht erreicht, so ist die entsprechend stdrkere
oder schwéichere Ausgleichscheibe zu verwen-
den.

9
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Bild 69 - Ausgleichgetriebe mit Ausgleichscheiben fur
Hinterachswellen- und Ausgleichkegelrader

1 Kugelscheibe fir 2

2 Ausgleichkegelirad

3 Ausgleichscheibe fir 4

4 HIntercchsWeIlenkegelrcd

5 Sicherungsstift fir 6

6 Achse fir Ausgleichkegelrdder

7 Sechskantschraube, Federring, fir Tellerrad an 8
8 Ausgleichgehduse

9 Tellerrad

Handelt es sich um ein Ausgleichgehduse mit
Kegelrddern ohne Ausgleichscheiben, so sind
bei Verwendung von neuen Kegelrddern diese
50 auszuwdhlen, daB3 bei beseitigtem Zahn-
flankenspiel zwischen Ausgleich- und Hinter-
achswellenkegelrad, d. h. wann jeweils das
Hinterachswellenkegelrad gegen das Aus-
gleichkegelrad gedriickt wird, zwischen Aus-
gleichgehéuse und der Schulter des Hinterachs-
wellenkegelrades ein Spiel, mit der Fohllehre
gemessen, von 0,10 bis 0,25 mm vorhanden ist.

Vor dem Einbau sind die Kegelrdder, die Aus-
gleich- und Kugelscheiben und die Achse for
Ausgleichkegelrdder mit einem vorgeschriebe-
nen Ol einzudlen.

Zylinderstift fir Ausgleichkegelradachse durch
zwei Kdrnerschldge sichern (Bild 70).



Bild 70 - Sicherungsstift fir Ausgleichkegelradachse
durch zwei Kérnerschldge gesichert

1 Ausgleichgehduse mit Tetlerrad

2 Eingeschlagene Kérner zur
Sicherung des Zylinderstiftes

3 Ausgleichkegelradachse

Tellerrad auf Ausgleichgehduse auf-
schrauben

Am Ausgleichgehduse Flansch und Bund fir
Tellerradauflage reinigen und vorhandenen
Grat an den Schraubendurchgangsléchern
beiderseits entfernen, damit die Schrauben-
kopfe am Ausgleichgehduse und das Tellerrad
am Gehduseflansch satt anliegen.

Das Tellerrad ist vor dem Aufsetzen auf den
Flansch des Ausgleichgehéuses mindestens
1 Minute in heiBes Wasser zu legen, das bis
zum Siedepunkt zu erhitzen ist. Tellerrad auf
Ausgleichgehduse aufsetzen und, wenn not-
wendig, durch gleichméflig am Umfang ver-
teilte Schlége mit einem Holz- oder Kunststoff-
hammer gencu bindig ouf den Flansch des
Gehduses auftreiben. Hierbei darauf achten,
dof3 die Befestigungslécher im Flansch des
Ausgleichgehduses mit den Gewindeldchern
im Tellerrad Ubereinstimmen.

Tellerrad an Ausgleichgehduse mit Schrauben,
Federringen, kreuzweise leicht beiziehen und
dann nach der in Bild 71 angegebenen Reihen-
folge mit einem vorgeschriebenen Drehmoment
festziehen.

Bild 71 - Reihenfolge fir das Anziehen der Sechskant-
schrauben des Tellerrades

1 Drehmomentschlissel
2 Tellerrad an Ausgleichgehduse

Aut Ausgleichgehduse aufgeschraubtes Teller-
rad auf Seitenschlag und Rundlauf prifen.
Zum Prifen ist das Ausgleichgehduse mit Tel-
lerrad in Prismen so aufzunehmen, daB es sich
frei drehen laB+. Hierbei sind, um das Gehéduse
in den Prismen drehbar aufnehmen zu kénnen,
auf die beiden Lagerzapfen am Gehduse die
Einstellringe fur Zahnflankenspieleinstellung

Bild 72 - Tellerrad am Ausgleichgehduse auf Seiten-
schlag {(an Stelle 1) und Rundlauf (an Stelle 2)
mit MeBuhr und Halter prifen
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(Bild 73), die dem Gehduse entsprechend zu
verwenden sind, aufzustecken. Das Ausgleich-
gehduse muB sich in den Einstellringen frei und
ohne Rucken drehen. AnschlieBend MeBuhr
zum Prifen von Seitenschlag und Rundiauf
nach der im Bild 72 gezeigten Anordnung am
Tellerrad ansetzen. Der héchstzuldssige Wert
tur Seitenschlag und Rundlauf ist fir alle Typen
gleich und den Werkstatt-Handbichern zu ent-
nehmen.

Ausgleichgetriebe in Hinterachsgehdiuse
einsetzen und Zahnflankenspiel
einstellen

Zur Bestimmung der Ausgleichscheibenstérke
tir die Ausgleichgehdusekegellager sind Ein-
stellringe (74/2) zu verwenden, die so auf die
Lagerzapfen des Ausgleichgehduses aufzu-
stecken sind, daB der mit ,T” gezeichnete Ein-
stellring auf der Tellerradseite zu sitzen kommt
- damit beim spdteren Messen der Kegellager-
hdhe keine Verwechslung vorkommen kann —
und die Ringmuttern aufien liegen. Je nach Typ
entsprechende Einstellringe verwenden. Han-
delt es sich um ein Ausgleichgehduse, bei dem
auf dem Lagerzapfen entgegengesetzt der Tel-
lerrodseite eine Ausgleichscheibe (78/4) beige-
legt war, diese beim Aufstecken des Einstell-
ringes noch nicht beilegen.

Bild 73 - Spezial-Einstellring mit Fasen fir
Zahnflankenspieleinsteliung

1 Zwei erforderliche Fasen von 45°
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Anmerkung: Die Einstellringe sind auBen
mit einer Fase von 45° (73/1) versehen, damit
sich die Ringe saftsitzend an die Lagerstellen
des Hinferachsgehduses anlegen. Gegebenen-
falls sind die Fasen an den Einstellringen nach-
zuarbeiten.,

Lagerstellen im Hinterachsgehduse kontrollie-
ren, daf3 sie frei von Verunreinigungen und an-
haftendem Grat sind.

Ebenso darauf achten, daf3 in den Einstellrin-

gen die Locher fur die Einstellstifte frei von
Grat sind.

Ausgleichgehduse mit Einstellringen in Hinter-
achsgehduse einlegen und beide Einstellringe
mit Stiften so verstellen, bis das Zahnflanken-
spiel von Antriebkegel- und Tellerrad, mit einer
Mefluhr mit Halter gemessen, einen zuldssig
vorgeschriebenen Wert aufweist (Bild 74). Die-
ses zuldssige Spiel liegt in einer engeren Tole-
ranz als das Spiel bei der Endeinstellung. Beim
Einstellen dieses Spieles ist der unterste Wert
onzustreben.

Bild 74 - Zohnflankenspiel von Antriebkegel- und Tel-
lerrad durch Verstellen der Einstellringe ein-
stellen

1 MeBuhrfGhier zur Kontrolle des Zahnflankenspieles
senkrecht auf Zahnfianke des Tellerrades aufgesetzt
2 Einstellringe - Spezialwerkzeug

Nach dem Einstellen des Zahnflankenspieles
Einstellringe mit mittlerem Ring kontern und
Uber die Ringbreite jedes Einstellringes in Achs-
rohrrichtung mit einem Rofstift gut sichtbar
zwei sich kreuzende Striche ziehen (Bild 75). Da-
mit ist eine Kontrolle nach Herausnehmen des
Ausgleichgehduses aus dem Hinterachsge-



hduse moglich, ob sich die Ringe gelést und
selbsttdtig  verstellt haben. Gegebenenfalls
Ringe nach den angebrachten Markierungen
korrigieren.

Bild 75 - Gekonterte Einstellringe mit zwei sich
kreuzenden Strichen gezeichnet

Ausgleichgehduse aus Hinterachsgehduse her-
ausnehmen, beide Einstellringe vorsichtig von
Lagerzapfen abnehmen und mit Mikrometer
messen. Messung jedes Einstellringes notieren.

Hehe beider Kegellager cuf Kegellager-Mef3-
vorrichtung (76/1) mit Einstellring (76/3) mes-
sen. Hierbei ist an den Hebel der Mefivorrich-
tung ein Gewicht von 1 kg zu hdngen, um die

Bild 76 - Breite des Kegellogers mit Einstellring in
MeBvorrichtung an Mefistelle ,A” messen

1 Kegellager-MeBvorrichtung — Spezialwerkzeug
2 Kegellager
3 Einstellring — Spezialwerkzeug

zur Messung notwendige Vorbelastung der La-
ger zu erreichen. Kegellager vor der Messung
einige Male in der Vorrichtung drehen, damit
sich die Kegelrollen des Lagers an die Schul-
ter des Innenringes anlegen. Anschlieflend Ein-
stellring an der Hebelseite der Vorrichtung
(MefBstelle ,A“, siche Bild 76) einschieben und
so weit versteilen, bis er sich saugend hin- und
herschieben l&ft.

Nach dem Verstellen Ring vorsichtig aus Vor-
richtung herausnehmen und eingestellte Breite
mit einem Mikrometer messen. Hierbei beson-
ders darouf achten, daf3 sich der Einstellring
beim Herausnehmen nicht verstellt und die
Messung nur an der Stelle ,B” (Bild 77) des
Ringes erfolgt, die in der MeBvorrichtung an
Stelle ,A” (Bild 76) gelegen hat.

Bild 77 - Breite des Einsteliringes mit Mikrometer an
Mefstelle ,B” messen

1 Mikrometer
2 Einstellring — Spezialwerkzeug

Danach entsprechend der Differenz der bei-
den Messungen von Einstellring und Kegella-
ger Ausgleichscheiben aus der Tabelle in den
Einstell- und Einbauhinweisen in typgebunde-
nem Werkstatt-Handbuch auswdéhlen.

Den beiden Kegellagern ist zur gemessenen
Differenz ein vorgeschriebener Vorbelastungs-
wert zuzuzdhlen, wobei der Wert fir ein neuves
Lager ein anderer ist, als der fir ein bereits ge-
laufenes. Dieser Wert ist dem Arbeitsvorgang
JAusgleichgetriebe in Hinterachsgehduse ein-
setzen und Zahnflankenspiel einstellen” im
typgebundenen Werkstatt-Handbuch zu ent-
nehmen.

Bei einem Ausgleichgehduse, bei dem auf dem
Lagerzapfen entgegengesetzt der Tellerrad-
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seite eine Ausgleichscheibe (78/4) beigelegt
war, muf3 diese wieder beigelegt werden. Des-
halb ist sie bei der Ausrechnung zu beriicksich-
tigen. Diese Ausgleichscheibe besitzt keine Nu-
fen und liegt zwischen Lagerzapfenbund und
den Ubrigen Ausgleichscheiben.
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Bild 78 - Ausgleichscheibe zuséitzlich auf Lagerzapfen
entgegengesetzt der Tellerradseite beigelegt

1 Kegellager fir Ausgleichgehduse
2 Hinrerochswellenkege]rcd
3 Ausgleichgehduse

4 Ausgleichscheibe entgegengesetzt der Tellerradseite beigelegt
A = Ausgleichscheiben, Tellerradseite

B = Ausgleichscheiben, entgegengesetzt der Tellerradscheibe

Die ausgewshlten Ausgleichscheiben fiir die
Ausgleichgehdusekegellqger sind so auf der
vorgesehenen Seite auf den Ausgleichgehduse-
Lagerzapfen aufzulegen,daB die Nuten in den
Scheiben nach Méglichkeit nicht tber die Aus-
sparungen im Ausgleichgehduse zum Ansetzen
der Abziehhaken zu liegen kommen. Hierdurch
wird beim Abziehen der Kegellager das Ab-
rutschen der Abziehhaken vermieden. Das der
linken bzw. rechten Ausgleichgehduseseite zy-
gehdrige Kegelloger mit einem Druckstick
(Spezialwerkzeug) unter Presse quf Lagerzap-
fen aufpressen. Beim Aufpressen des zweiten
Kegellagers ist ein zweites Druckstijck (Spezial-
werkzeug) unterzulegen, um Beschddigungen
des Rollenkdfigs zu verhindern.

Lagersitze fir Kegellager im Hinterachsge-
héuse nochmals sorgfdltig reinigen. AuBere
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Laufringe auf Kegellager auflegen und Aus-
gleichgehduse vorsichtig und ohne Verkanten
in die Lagerstellen des Hinterachsgehduses ein-
setzen.

Bild 79 - Ausgleichgehduse mit Kegellager vorsichtig
in Hinterachsgehdiuse einsetzen

1 Ausgleichgehduse mit Tellerrad
2 Kegellager
3 Hinterachsgehdiuse

Ausgleichgehduse gleichzeitig links und rechts
mit Handdruck in die Lagerstellen eindricken.
Beide Lagerdeckel (80/4 und /5) so auf Kegel-
lager auflegen, daB die Markierungen von
Deckel und Hinterachsgehduse zusammen lie-

gen (80/3).

Wichtig!

Die Kegellager haben nach dem Einsetzen des
Ausgleichgehduses in das Hinterachsgehduse
ihre richtige Vorspannung, wenn sich das Aus-
gleichgehduse mit den Kegellagern etwa 3/ in
die Lagerstellen mit Handdruck eindricken
16Bi. Das letzte Viertel ist mit Hilfe der Lager-
deckel vorsichtig beizuziehen.

Ausgleichgehdusekegelioger mit den Deckel-
schrauben zuerst vorsichtig beiziehen, dann ab-
wechselnd, damit sich das Ausgleichgehduse
nicht  verspannt einsetzt, gleichmaBig  in
Kleinstbetrigen so weit anziehen, bis die bei-
den Kegellager in den Lagerstellen des Hinter-
achsgehduses satt sitzen. Hierzu soll der Lager-
deckel entgegen der Tellerradseite jeweils
zuerst angezogen werden. Diese Reihenfolge
fir das Anziehen der Deckelschrauben ist un-
bedingt einzuhalten, damit das Tellerrad nicht
verkantet und gegen das Antriebkegelrad ge-
driickt wird. Deckelschrauben mit einem vorge-
schriebenen Drehmoment festziehen.



Bild 80 - Ausgleichgehduse mit Tellerrad in Hinterachs-
gehduse eingesetzt und mit Lagerdeckeln
festgeschraubt

1 Kennzeichnung ,A” oder auch andere Markierung -
ohne Bedeutung fir die Einstellung, nur fertigungsbedingt

2 Eingeschlagene Zahl — ohne Bedeutung fiir die
Einstellung, nur fertigungsbedingt

3 Beliebiges Kennzeichen fir Lagerdeckelzugehorigkeit

zum Hinterachsgehduse
4 Lagerdecke! mit Kennzeichen

5 Lagerdeckel ohne Kennzeichen

Anmerkung: Produktionsseitig wird nur
ein Ausgleichgehduselagerdeckel zur Verstdr-
kungsrippe des Hinterachsgehduses mit einem
beliebigen Buchstaben gekennzeichnet (80/3).
Bei Einbau der Lagerdeckel ist auf dieses Zei-
chen zu achten.

Nach dem Einbau des Ausgleichgehduses Zahn-
flankenspiel mit MeBuhr prifen. Das Zahnflan-
kenspiel der Endeinstellung ist fir alle Typen
gleich und den Werkstatt-Handbichern zu ent-

nehmen.

Hinterachsgehdusedeckel aufschravben

Vor dem Aufschrauben des Hinterachsgehduse-
deckels alle gleitenden und rotierenden Aus-
gleichgeiriebeteile nochmals reichlich mit vor-
geschriebenem Ol eindlen.

Stets neue Dichtung fir Hinterachsgehduse-
decke!l verwenden. '

Gewinde der Befestigungsschrauben auf der
ganzen Ldnge mit einer vorgeschriebenen

Dichtungsmasse bestreichen und Schrauben

gber Kreuz mit einem vorgeschriebenen Dreh-
moment festziehen.

Bild 81 - Hinterachsgehduse mit Deckel

1 Schelle fur Bremsleitung an Hinterachstragrohr
2 Bremsleitung

3 Hinterachsgehdusedeckel

4 Oleinfullschraube

5 Schraube mit Federring fir 3 — 10 Stick

6 Stiutze fur Verteilerstick

7 Verteilerstick fur Bremsleitungen

8 Schravbe, Federring, for 7

9 Hinterachstragrohr

Ol in Hinterachsgehduse einfillen. Hierbei ist
folgendes zu beachten:

Beim Einbau von neuen Teilen, wie Antriebke-
gel- und Tellerrad, Ausgleich- und Hinterachs-
wellenkegelréder oder einer Ersatzhinterachse
ist als Erstfillung (bis zu einer vorgeschriebenen
Kilometerleistung) einvorgeschriebenes Hochst-
druck-Schmierd! zu verwenden, um mit Sicher-
heit ein gutes Einlaufen der neu eingebauten
Teile zu erreichen.

Nach Beendigung der Einlaufperiode (vorge-
schriebene Kilometerleistung) ist diese Ol-
fillung abzulassen. Als Neufillung ist nur ein
vorgeschriebenes Hypoidél zu verwenden. Der
ndchstfolgende Olwechsel sowie alle weiteren
Olwechsel sind der, dem Typ zugeh&rigen Be-
triebsanleitung bzw. dem Kundendienst-Scheck-
heft zu entnehmen.

Zur Schmierung aller Hypoid-Hinterachsen sol-
len nur Héchstdruck-Schmierdle bekannter
Markenfirmen, die eigens im Werk auf Druck-
festigkeit und Korrosionsverhalten geprift und
anschlieflend freigegeben wurden, verwendet
werden.
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Dichtring bzw. Flansch fir
ohne Ausbau

Bei jedem L&sen der Schlitzmutter des Antrieb-
kegelradflansches ist die Spannhilse zu erneu-
ern und die Vorspannung der Antriebkegelrad-
lager neu einzustellen.

Woagen unter der Hinterachse so hochheben,
dof3 ein Hinterrad festen Bodenkontakt hat und
das andere Rad vom Boden frei ist. Wagen hin-
ten mit Montagebdcken abstitzen.

An der Unterseite des Hinterachsgehduses
zwei oder drei Befestigungsschrauben des Hin-
terachsgehdusedeckels herausschrauben und
Ol ablassen. Bei einem Fahrzeug mit einteiliger
Gelenkwelle, diese ausbauen. Handelt es sich
um ein Fahrzeug mit zweiteiliger Gelenkwelle,
so ist das hintere Gelenkwellenstick an der
Hinterachse abzuschrauben und mit Draht an
der Anschlagstiitze fir die Hinterachse am Wa-
genboden hochzubinden.

Zum Lésen des Antriebkegelradflansches ein-
gestemmte Sicherungsnasen des Flansches aus
Schlitze der Mutter mit passend angeschliffe-
nem Dorn zurickrichten.

Vor dem Ldsen der Schlitzmutter vorhandenes
Eigendrehmoment, das sich aus den Reibungs-
widerstdnden in der Hinterachse zusammen-

1
i
i
i
i
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Bild 82 - Eigendrehmoment der Hinterachse am An-
triebkegelradflansch messen

1 Hinterachsgehduse

2 Schlitzmutter fir 3

3 Antriebkegelradflansch

4 Schlitzmutter-Steckschlussel = Spezialwerkzeug
5 Kupplungsstick

6 Torsiometer
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Antriebkegelrad ersetzen -
der Hinterachse

setzt, am Antriebkegelradflansch messen. Hier-
zu Steckschlissel (82/4) auf die Schlitzmutter
aufstecken und mit Torsiometer (82/6) und
Kupplungsstick (82/5) Drehmoment feststellen.

Die Messung kann nur erfolgen, wenn ein Hin-
terrad festen Bodenkontakt hat, das andere
Rod jedoch vom Boden frei ist. Torsiometer
gleichméfBig - nicht ruckweise - so drehen, daf3
sich das Hinterrad, das keinen Bodenkontakt
hat, mitdreht, um die gesamten Reibungswider-
stinde zu erfassen. Das festgestellte Drehmo-
ment ist zu notfieren, da es bei der spgteren Ein-
stellung der  Antriebkegelrodlagervorspan-
nung mit berUcksichtigt wird.

Schlitzmutter mit Steckschlissel (83/2) und Rat-
sche unter Gegenhalten mit Flanschhalteschlis-
sel {83/4) vom Antriebkegelrad abschrauben.
Flansch mit Stahlscheibe von Antriebkegelrad
abziehen, gegebenenfalls mit leichten Schla-
gen durch Kunststoffhammer nachhelfen.

Bild 83 - Schlitzmutter vom Antriebkegelrad-
flansch abschrauben

1 Ratsche

2 Schlitzmutter-Steckschlissel ~ Spezialwerkzeug
3 Hinterachsgehduse

4 Flanschhalteschlissel — Spezialwerkzeug

Mit einem passend zugespitzten Montierhebel
von ca. 50 ecm Lénge Dichiring (84/3) aus Sitz
des Hinterachsgeh&uses herauszwdngen (Bild
84). Dann Olablenkscheibe (85/2) mit zwei
selbstgefertigten, kurz abgebogenen Draht-
haken (85/1), die in zwei gegeniberliegende
Nuten des Antriebkegelrades eingefihrt wer-
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Bild 84 - Dichtring fir Antriebkegelrad aus
Hinterachsgehduse herauszwdngen

1 Zugespitzter Montierhebel

2 Antriebkegelrod
3 Dichiring fir Antriebkegelrad

4 Hinterachsgehduse

Bild 86 - Innerer Laufring mit Kegelkdafig des éuBeren
Kegellagers vom Antriebkegelrad abziehen

1 Druckschraube, lang

2 Lagerringabzieher |

3 Spannmuffe Spezialwerkzeug
4 Sponnring I

5 Abziehhilse

6 AuBerer Laufring des GuBeren Kegellagers

7 Innerer Laufring mit Kegelkéfig des duBleren Kegellagers
8 Spannhilse

9 Hinterachsgehduse

10 Antriebkegelrad

Spannhilse (87/3) vom Antriebkegelrad abneh-
men, gegebenenfalls eine Brennerzange ver-
wenden.

4

Bild 85 - Olablenkscheibe mit seibstgefertigten Draht-
haken von Antriebkegelrad abziehen

1 Drahthaken
2 Olablenkscheibe
3 Antriebkegelrad

4 Hinterachsgehduse

innenring mit Kegelkdfig des duBeren Kegel-
lagers mit Lagerringabzieher — Spezialwerk-
zeug — (Bild 86) und langer Druckschraube (86/1)
von Antriebkegelrad abziehen. Hierzu Spann-
muffe (86/3) des Lagerringobziehers so weit

zurickschrauben, daf sich die geschlitzte Ab- ] 4

ziehhlse (86/5) Gber den Bund des Innenringes Bild 87 - Spannhiilse vom Antriebkegelrad gegebenen-
zwdngen 1&8t. Spannmuffe festziehen und In- falls mit Brennerzange abnehmen

nenring mit Kegelkdfig unter Einschrauben der .

Druckschraube vom Antriebkegelrad abziehen. 2 Aruef;;:rzt:i:ring des duBeren Kegellagers

Beim Abziehen des Innenringes auf die dem e ahiuse

Typ zugehdrige Abziehhilse (86/5) achten. 5 Antriebkegelrad
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Neue Spannhilse, Innenring mit Kegelkéfig
und Olablenkscheibe auf Antriebkegelrad auf-
stecken. Mit Hilfe des Kegelradflansches und
der Schlitzmutter, wobei der Flansch mit dem
Flanschhalteschiissel gegenzuhalten ist, Innen-
ring vorsichtig bis zum geraden Angehen an
die Spannhilse aufdriicken. AnschlieBend
Schlitzmutter und Kegelradflansch wieder ent-
fernen.

Wichiig!

Solange am Antriebkegelrad noch Lagerspiel
vorhanden ist, muB unbedingt darauf geach-
tet werden, daf3 weder das angehobene Hin-
terrad noch der Antriebkegelradflansch ge-
dreht wird, um ein Verklemmen zwischen Tel-
ler- und Antriebkegelrad und damit schéddliche
Zahnflankendricke zu vermeiden.

Dichtring fir Antriebkegelrad mit Einschlag-
dorn (88/2) bis zum satten Anliegen des Dornes
am Gehduse in Hinterachsgehduse einschlagen
(Bild 88). Vor dem Einschlagen des Dichtringes
Hohlraum zwischen den beiden Dichtlippen mit
einem vorgeschriebenen Fett fillen.

Bild 88 - Dichiring fir Antriebkegeirad einschlagen

1 Kunststoff- bzw. Holzhammer

2 Einschlagdorn ~ Spezialwerkzeug
3 Dichtring fur Antriebkegelrad

4 Hinterachsgehduse

Zuerst Kegelradfiansch, dann Stahlscheibe auf
Antriebkegelrad aufstecken und Schlitzmutter
aufschrauben. Wenn der Flansch an der An-
lagefldche fir den Dichtring riefig bzw. einge-
laufen ist, ist ein never Flansch zu verwenden.
Schlitzmutter mit Schlitzmutter-Steckschlissel
(89/2) und Ratsche unter Gegenhalten des Flan-
sches mit Flanschhalteschlssel (89/4) vorsichtig
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so weit festziehen, bis gerade kein spiirbares
Lagerspiel am Antriebkegelrad mehr vorhan-
den ist. Hierzu ist der Flanschhalteschliissel
mehrmals abzusetzen und das Spiel zu prifen.

Wichtig!

Solange am Antriebkegelrad noch Lagerspiel
vorhanden ist, muf3 unbedingt darauf geachtet
werden, daf3 weder das angehobene Hinterrad
noch der Antriebkegelradflansch gedreht wird,
um ein Verklemmen zwischen Teller- und An-
triebkegelrad und damit schddliche Zahnflan-
kendricke zu vermeiden.

Bild 89 - Schlitzmutter fir Antriebkegelradflansch
anziehen

1 Ratsche

2 Schlitzmutter-Steckschlissel — Spezialwerkzeug
3 Hinterachsgehduse

4 Flanschhalteschlisse! — Spezialwerkzeug

Nach Beseitigung des Lagerspiels und vor dem
Vorspannen der Kegellager ist das angehobe-
ne Hinterrad ca. 1 Minute zu drehen, damit sich
die Kegellager setzen.

Drehmoment der Kegellagervorspannung mit
einem Torsiometer prifen. Das Drehmoment
muf3 dem, vor dem Lésen des Antriebkegelrad-
flansches festgestellten Drehmoment - vorste-
hend beschrieben - zuziglich einem vorge-
schriebenen Drehmoment entsprechen, darf je-
doch ein vorgeschriebenes Gesamtdrehmo-
ment nicht Ubersteigen. Das zuziigliche sowie
das Gesamtdrehmoment ist fir alle Typen
gleich und den Werkstatt-Handbiichern zu ent-
nehmen. Ist das gemessene Drehmoment zu
klein, Schlitzmutter unter laufender Kontrolle
des Drehmomentes vorsichtig in Kleinstbetrd-
gen weiter anziehen, bis das Drehmoment den



festgestellten plus den zuziglichen bzw. den
Gesamtwert erreicht hat.

Ist das Drehmoment einmal Uberzogen wor-
den, darf auf keinen Fall die Schlitzmutter zu-
riickgedreht werden. In einem solchen Fall muB
der Einstellvorgang mit einer neuen Spann-
hillse wiederholt werden.

A
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Bild 90 - Drehmoment fiir Vorspannung der
Antriebkegelradlager messen

1 Hinterachsgehduse

2 Schlitzmutter

3 Antriebkegelradflansch

4 Schlitzmutter-Steckschlissel — Speziaiwerkzeug
5 Kupplungsstick

6 Torsiometer

Nach dem Prifen und Einstellen der Kegella-
gervorspannung ist die Schlitzmutter durch na-
senférmiges Einstemmen des Sicherungsbundes
am Antriebkegelradflansch in zwei gegeniber-
liegende. Schlitze der Mutter mit einem rund

abgeschliffenen MeiBel zu sichern. Hierbei ist
der Sicherungsbund nach Méglichkeit nicht
mehr an der Stelle einzustemmen, an der er be-
reits vorher eingestemmt war.

f,5 e, :

Bild 91 - Schlitzmutter fir Aniriebkegelrad-
flansch sichern

1 Hinterachsgehduse

2 Dichiring

3 Schlitzmutter

4 Antriebkegelradflansch

5 Meiflel — auf der Stemmseite rund abgeschiiffen

Zum Ablassen des Hinterochséles herausge-
schraubte Schrauben auf ganzer Gewinde-
lénge mit einem vorgeschriebenen Dichtungs-
mittel bestreichen und in Hinterachsgehduse
einschrauben. Vorgeschriebenes Hinterachsol
einfullen.

Gelenkwelle einbauen bzw. hinteres Gelenk-
wellenstick der zweiteiligen Gelenkwelle an
Hinterachse festschrauben (siehe Arbeitsvor-
gang). Einseitig hochgebockten Wagen ab-
lassen.
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