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EINFUHRUNG

Dieses Technische Grundbuch behandelt die Vorderradaufhéngung der Opel-
Personen- und Lieferwagen ab Beginn der P-Modelle. Es enthdlt alle Arbeiten,
z. B. an Zusammenbauten oder Aggregaten, die nicht an cinen bestimmten
Fahrzeugtyp gebunden sind. Arbeiten, die je nach Fahrzeugtyp unterschiedlich
sind, z. B. Aus- und Einbau aus dem Fahrzeug — also typgebundene Arbeiten —
missen dem Werkstatt-Handbuch ,Fahrwerk und Triebwerk” des jeweiligen

Typs entnommen werden.

Da die Einstell- und Einbauhinweise, Bezeichnung der Ole, Fette und Dich-
tungsmittel mit deren Verwendungszweck, Drehmomentrichtwerte sowie die
Nummern der Spezial-Werkzeuge, die fir den jeweiligen Arbeitsgang bené-
tigt werden, Anderungen unterliegen, sind diese gleichfalls nur im typgebun-
denen Werkstatt-Handbuch enthalten.

Das Technische Grundbuch bietet den Vorteil, daf hierin Arbeitsanweisungen
for bestimmte Zusammenbauten bzw. Aggregate als Grundarbeiten (Daver-
anweisungen) festgelegt sind, die unabhéngig von dem Fahrzeugtyp sind, in
welchem diese Zusammenbauten verwendet werden. Die Werkstatt-Hand-
biicher werden nur Arbeiten enthalten, die typgebunden sind, so daf} ihr
Studium wesentlich vereinfacht und zeitsparend ist, da sich der Monteur nur
mit den fypgebundenen Arbeiten, Wertangaben und den Nummern der Spe-

zial-Werkzeuge firr den betreffenden Fahrzeugtyp neu vertraut machen muf.

Bei etwaigen Fragen, die sich beim Lesen des Technischen Grundbuches erge-
ben sollten, ist die erklérende Auskunft von der Kundendienst Technischen

Abteilung der Adam Opel Aktiengesellschaft, Risselsheim am Main, einzuholen.

Die im Text vorgesehenen eingeklammerten Zahlen, die durch einen Schrégstrich getrennt
sind, verweisen auf das jeweilige Bild. Die erste Zahl bedeutet die Bild-Nummer, die zweite
Zahl die Hinweiszahl in dem betreffenden Bild, z. B. (27/3) bedeutet Bild 27, Position 3.
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Bild 1 — Gesamtansicht Vorderachse ohne Deichsel — Obere und untere Lenkerachse in Achskérper gelagert

Bild 2 — Schnittbild Vorderachse ohne Deichsel
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Bild 3 — Gesamtansicht Vorderachse mit Deichse! — Obere und untere Lenkerachse am Achskérper festgeschraubt
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Bild 4 — Schnittbild Vorderachse mit Deichsel
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Die Vorderradaufhéingung und ihre Aufgabe

Die Vorderradauthdngung umfaB3t — als komplette Einheit — die Vorderrdder, die Bremsanlage, die
Achsschenkel, die Lenker, die Federungsaggregate mit Stodémpfern und Stabilisator, das Lenk-
gestinge und den Achskérper. Unter Zwischenschaltung von Gummi ist diese Einheit an den Rah-
menldngstrdgern angeschraubt. Hiermit wird die Ubertragung der Laufgerdusche auf die Karosserie
vermindert.

Der Achsschenkel, welcher Vorderradnabe, Bremsanlage und Vorderrad aufnimmt, ist sowohl oben
als auch unten in einem Dreieck-Querlenker drehbar gelagert. Die Dreieck-Lenker haben unter-
schiedliche Léngen, wobei der untere Lenker lénger als der obere ist. Wéhrend bei oben und un-
ten gleichlangen Lenkern beim Durchfedern keine Sturz-, jedoch eine verhdlinisméBig groBe Spur-
dnderung auftritt, erfolgt bei Lenkern, deren Lénge oben geringer ist als unten bei optimaler
Differenz, beim Durchfedern nur eine sehr geringe Sturz- und Spurdnderung. Durch entsprechen-
de Spreizung wird der Abstand des Reifenberihrungspunkies zur ideellen Achse des Achsschenkels
verkleinert, wahrend durch den Nachlauf die Radfihrung stabilisiert und einem Flattern der Vor-
derrdder entgegengewirkt wird.
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Bild 5 — Verhalten der Vorderradaufhéngung beim Durchfedern bei
Lenkern mit gleichen Langen . Lenkern mit ungleichen Léngen
oben und unten oben und unten
Keine Sturz-, jedoch verhélinisméBig Geringe Sturz- und Spurénderung

grofle Spurdnderung

Durch eine gewisse Verschrdnkung des oberen Lenkers zum unteren Lenker bei Vorderradaufhén-
gung mit Deichsel wird eine ,Bremsnickdémpfung” erzielt. Beide Lenker haben einen bestimmten
Winkel zueinander. Da die Einfederrichtung hierbei in einer anderen Ebene wie die Bremsrichtung
(Bewegungsrichtung des Fahrzeuges) liegt, entsteht eine Komponente, die dem , In-die-Knie-gehen”
des Fahrzeuges entgegenwirkt.

Die Federarbeit Gbernehmen ddmpfungsfreie Schraubenfedern, die sich zwischen den unteren Len-
kern und dem Achskérper befinden. Dédmpfungsfrei heif3t, die Feder hat keine Reibung. Eine pro-
gressive Federrate einer Schravbenfeder liegt dann vor, wenn die Feder bei zunehmender Bela-
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stung hérter wird. Zwecks Verhinderung des Aufschaukelns von Schwingungen und des Springens
der Réder sind zusdtzlich zu den Schraubenfedern StoBdémpfer vorgesehen. Die ddmpfungsfreie
Schraubenfeder wiirde ohne StoBdémpfer nach dem Durchfedern sofort wieder in ihre Ruhelage
zuriickschnellen. Durch diesen Ruckprall wirde die Feder und dadurch das Fahrzeug in unge-
wiinschte Schwingungen versetzt. Es werden hierfir 8lgeddmpfte, doppeltwirkende Teleskop-Stof3-
démpfer, die innerhalb der Schraubenfedern angeordnet sind, verwendet.

Der StoBdampfer besteht im wesentlichen aus einem Zylinder und einem Kolben, der den Zylinder
in eine obere und untere Kammer, der Hochdruck- und Niederdruck-Kammer, teilt. Der Zylinder ist
am unteren Lenker befestigt und folgt somit allen Federbewegungen, wdhrend der Kolben durch
seine Kolbenstange am Achskdrper angeschraubt ist.

Beim AufstoB3, also beim Zusammendricken des StoBddmpfers, geht der Zylinder aufwdrts und
drickt das StoBddampferdl, das sich in der Niederdruckkammer befindet, durch Ventile zum Teil in
die Hochdruckkammer und in den Ausgleichbehdlter. Die Durchlauféffnungen in den Ventilen sind so
groB bemessen, daB der StoBdampfer beim AufstoB, also beim Sich-Zusammendricken, eine kleinere
Démpfung besitzt als beim RickstoB. Dieser Teil des Zylinders unterhalb des Kolbens wird deshalb
als Niederdruckteil bezeichnet.

Beim RiickstoB, also beim Auseinanderziehen des StoBdampfers, geht der Zylinder nach unten und
drickt hierbei das sich in der Hochdruckkammer und im Ausgleichbehdlter befindliche Ol
durch Ventile in die Niederdruckkammer. Da beim Rickstof3 die Federwirkung gemildert werden
soll, ist der Ventilquerschnitt klein gehalten, um damit eine groBe Démpfung zu erreichen. Sowohl
AufstoB- als auch RickstoBddmpfung sind optimal auf das gesamte Federungssystem vorn und
hinten abgestimmt. Dieser Teil oberhalb des Kolbens wird deshalb als Hochdruckteil bezeichnet.
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Bild 6 — Aufbau eines Sto3dampfers

1 Hochdruckkammer 5 Niederdruckkammer

2 Zylinder 6 Doppeltwirkendes Bodenventil
3 Ausgleichbehdlter A Oberseite StoBddmpfer

4 Kolben mit doppeltwirkenden Ventilen B Unterseite StoBddmpfer

Der Stabilisator, eine Drehstabfeder, ist einmal an derKarosserie und zum anderen an den unteren
Lenkern in Gummi gelagert. Er hat die Aufgabe, die Querneigung des Fahrzeuges, z. B. wéhrend
einer Kurvenfahrt, zu verringern. Dies geschieht folgendermaBen: Die wdhrend einer Kurvenfahrt
auftretenden Fliehkréfte bewirken eine Querneigung des Fahrzeuges nach auBen. Hierbei federt
die Vorderfeder auf der kurvenduBeren Seite ein und auf der inneren Seite aus. Durch die dabei
auftretende Verwindung des Stabilisators wird dieser gespannt. Die hierdurch entstehende Torsions-
kraft wirkt nun auf der GuBeren Seite in Richtung der Federkraft, d. h. die Federung wird also hérter
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und federt nicht so weit ein, und auf der inneren Seite entgegen der Federkraft, d. h. diese Feder

kann also nicht so weit ausfedern.

Das Material der Vorderradauthdngungsteile ist beanspruchungsgerecht ausgewdhlt und grofiten-
teils wérmebehandelt. Ergeben sich bei der Prifung dieser Teile irgendwelche Abweichungen, so
sind diese weder durch Warm- noch Kaltrichten zu beheben. Grundsdtzlich sind verbogene bzw.
verzogene Vorderrad-Aufhéngungsteile durch Neuteile zu ersetzen.

StoBdéampfer aus- und einbauen

1. Kontermutter (7/7) und Sechskantmutter (7/6)
der oberen StoBdémpferbefestigung ab- -
schrauben.

All dimensions are melric

Bild7 — Obere Stof3démpferbefestigung

1 EinstellmaB von 6 {siehe Werkstatt-Handbuch)
2 Gummipufferteller

3 Gummipuffer

4 Vorderachskérper

5 Stofidémpfer

6 Sechskantmutter

7 Kontermutter, friher Palmutter

2. Sechskantschrauben (8/4) fir untere Stof-
ddmpferbefestigung abschrauben.

5

Bild 8 — Untere StoBdémpferbefestigung

1 StoBddmpfer

2 Vorderfeder

3 Unterer Lenker

4 Sechskantschraube

5 StoBddmpfergummilager

6 AuBeres Halterohr am StoBddmpfer
for 5

7 Inneres Halterohr fir 5 an 3 befestigt

Einbau in umgekehrter Reihenfolge, dabei be-
achten:

1.

Beide Gummipuffer (7/3) fir obere StofB-
ddampferbefestigung auf Verschleif3 prifen,
méglichst immer ersetzen.

Unteres StoBBddmpfergummilager (8/5) auf
Verschlei3 prifen. Bei Verschlei3 muf3 der
gesamte Stof3démpfer ersetzt werden.

EinstellmaB (7/1) einhalten (siehe Werk-
statt-Handbuch).

Vorderfeder aus- und einbauen

1. Sto3démpfer ausbauen (siche entsprechen-
den Arbeitsvorgang).

2. Stabilisator ausbauen bzw. lange Verbin-
dungsschraube fir Stabilisatorbefestigung
herausschrauben (siehe entsprechenden Ar-
beitsvorgang im Werkstatt-Handbuch).

3. Vorderfeder mit Vorderfederspannvorrich-

tung so spannen (Bild 9), bis die zwischen
beiden Spannplatten liegenden Federwin-
dungen aufeinander liegen.

Anmerkung: Bei Vorderfedern in einer
Vorderachse, bei der der Achsschenkel unten



in einem Querstick gelagert ist, sollen min-
destens 5 Federwindungen zwischen beiden
Spannplatten des Vorderfederspanners und
héchstens 4 Federwindungen ber der obe-
ren Spannplatte liegen.

Bei einer Vorderachse, bei der der Achs-
schenkel unten in einem Kugelgelenk gela-
gert ist, sollen mindestens 7 Federwindungen
zwischen beiden Spannplatten liegen.

Bild 9 — Vorderfederspannvorrichtung in Vorderfeder

eingesetzt — untere Achsschenkellagerung mit
Kugelgelenk

1 D&mpfungsring

2 Federsitz im Achskérper

3 Vorderfeder

4 Obere Spannplatte

5 Keil der Spannschraube sitzt in Kerbe von 4

6 Untere Spannplatte

7 Federsitz im unteren Lenker

8 Unterer Lenker

9 Spannhiilse

10 Druckbuchse

11 Drucklager

12 Mutter

13 Spannschraube

14 Zwischen beiden Spannplatten liegende
Federwindungen — hier 7 Windungen

4, Klemmschraube fiir oberes Kugelgelenk
herausschrauben und Achsschenkel mit
Montiereisen (10/3) von Kugelgelenkschaft
(10/2) abdriicken. Unteren Lenker mit Achs-
schenkel so weit ablassen, bis sich die ge-
spannte Vorderfeder (10/4) herausnehmen
|&Bt. Hierbei Achsschenkel mit Nabe und
kompl. Bremse (10/7) gegenhalten, um ein
Abkippen nach unten zu vermeiden (Bild 10).
Besonders darauf achten, daB Bremsdruck-
schlauch entlastet bleibt.

1

Bild 10 — Kugelgelenkschaft aus Achsschenkel heraus-
dricken

1 Vorderradnabe und Achsschenkel gegenhalten
2 Kugelgelenkschaft

3 Montiereisen

4 Vorderfeder, gespannt

5 Oberer Lenker

6 Montiereisen in Pfeilrichtung driicken

7 Achsschenkel mit Nabe und kompl. Bremse

5. Vorderfeder im Schraubstock entspannen
(Bild 11).

3 2

Bild 11 — Vorderfeder entspannen bzw. spannen

1 Spannhilse mit Drucklager und Druckbuchse

2 Spannplatte mit Vierkantloch

3 Spannplatte mit Rundloch

4 Plangeschliffenes Federende

5 Zwischen beiden Spannplatten liegende
Federwindungen

6 Stumpf abgeschnittenes Federende

Einbau in umgekehrter Reihenfolge, dabei be-
achten:

Die Vorderfedern werden nur paarweise ge-
liefert, wobei der Federdruck der beiden Fe-
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dern nur um einen bestimmten Betrag vonein-
ander abweichen darf, wenn sie auf eine vor-
geschriebene Ldnge zusammengedrickt wer-
den (siche Einstell- und Einbauhinweise im
Werkstatt-Handbuch).

1. Gummiddmpfungsring (9/1) im Federsitz
(9/2) des Achskérpers auf Verschlei3 priifen,
moglichst immer ersetzen. Hierbei Ddmp-
fungsring nach Bild 9 einsetzen.

2. Vorderfeder mit Vorderfederspannvorrich-
tung im Schraubstock spannen (Bild 11). Da-

bei auf vorgeschriebene Federwindungszahl
zwischen den beiden Spannplatten der Vor-
derfederspannvorrichtung achten.

3. Vorderfeder in unteren Lenker so einsetzen,
daB das plangeschliffene Federende (11/4)
oben liegt und das stumpf abgeschniitene
Ende (11/6) sich in die Ausprégung im un-
teren Lenker einsetzt.

4. Beim Einsetzen der Vorderfeder in ihren
oberen Sitz darauf achten, dafd Feder rund-
um im Ddmpfungsgummi aufliegt.

Achsschenkel priifen

Die Prifarbeiten dirfen nur am vailig demon-
tierten und gesduberten Achsschenkel vorge-
nommen werden.

Beim Einsatz des Prifgerdtes ist darauf zu ach-
ten, daf3 die dazugehérenden Prithilsen, Prif-
dorne und Fishrungsbuchsen entsprechend dem
zu prifenden Achsschenkel verwendet werden.

Achsschenkel mit oberer Kugelgelenk-
lagerung und unterem Achsschenkella-
gerzapfen

1. Fohrungsbuchse (12/7) auf Radlagerzapfen
(12/6) des Achsschenkels aufschieben.

2. Prifdorn (12/2) in obere Bohrung des Achs-
schenkels einfGhren und Prithilse (12/4) auf
unteren Lagerzapfen des Achsschenkels auf-
schieben.

3. Achsschenkel (12/3) mit Prifdorn, Prifhilse
und Fihrungsbuchse in Aufnahmebohrung
des Achsschenkelprifgerdtes bis zur licht-
spaltfreien Anlage (12/9) des Achsschenke!-
flansches am Aufnahmebock (12/8) einfih-

ren.

4. Bei lichtspaltfreier Anlage des Achsschenkel-
flansches am Aufnahmebock des Prifgerdtes
missen Prifdorn (12/2) und Prifhilse (12/4)
mit ihren Spitzen (12/1 und /5) innerhalb
der Toleranzkreise liegen, andernfalls ist
der Achsschenkel verbogen und durch einen
neuen zu ersetzen.

Bild 12 — Prifung des Achsschenkels mit oberer Kugel-
gelenklagerung und unterem Achsschenkel-
lagerzapfen

1 Spitze von 2 muB im Toleranzkreis des Prifgerdtes liegen
2 Prifdorn fir obere Lagerung des Achsschenkels

3 Achsschenkel

4 Prifhilse fur untere Lagerung des Achsschenkels

5 Spitze von 4 muB im Toleranzkreis des Prifgerdtes liegen
6 Radlagerzapfen

7 Fiuhrungsbuchse

8 Aufnahmebock

9 Lichtspaltfreie Anlage des Achsschenkeliflansches an 8
10 Achsschenkelprifgerdt

Achsschenkel mit oberer und unterer
Kugelgelenklagerung

1. Fohrungsbuchse (13/8) auf Radlagerzapfen
(13/7) des Achsschenkels aufschieben.

2. Prifdorn (13/2) in obere Bohrung und Fih-
rungshilse (13/5) mit Prifdorn (13/4) in un-
tere Bohrung des Achsschenkels einfihren.



3. Achsschenkel (13/3) mit Prifdorn, Fihrungs-
holse mit Prifdorn und Fihrungsbuchse in
Aufnahmebohrung des Achsschenkelprif-
gerdtes bis zur lichtspaltfreien Anlage (13/10)

des Fihrungsbuchsenbundes am Aufnahme-
bock {13/9) einfihren.

4. Bei lichtspaltfreier Anlage des Fihrungs-

buchsenbundes am Aufnohmebock des Prijf-
gerdtes missen die Prifdorne (13/2 und /4)
mit ihren Spitzen (13/1 und /6) innerhalb der
Toleranzkreise des Prifgerdtes liegen, an-
dernfalls ist der Achsschenkel verbogen und
durch einen neuen zu ersetzen.

Bild 13 — Prifung des Achsschenkels mit oberer und

unterer Kugelgelenklagerung

Spitze von 2 muB im Toleranzkreis des Prifgerdtes liegen
Prifdorn fir obere Lagerung des Achsschenkels
Achsschenkel

Prifdorn fir untere Lagerung des Achsschenkels
Fohrungshilse fur 4

Spitze von 4 muB im Toleranzkreis des Prifgerdtes liegen
Radlagerzapfen

Fihrungsbuchse, nicht sichtbar

Aufnahmebock

Lichtspaltfreie Anlage des Fihrungsbuchsenbundes

am Avfnahmebock :

11 Achsschenkelprifgerat

12 Fihrungsbuchsenbund
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Kugelgelenk der oberen Achsschenkellagerung
aus- und einbauen

1. Unteren Lenker mit Unterstellbock so ab-
stitzen, daf3 oberer Lenker entlastet ist.

2. Klemmschraube fiir obere Achsschenkel-
lagerung im Achsschenkel herausschrauben.

3. Oberen Lenker nach oben schwenken. Da-
bei zieht sich derKugelgelenkschaft aus dem
Achsschenkel heraus.

4. Kugelgelenk vom oberen Lenker abschrau-
ben.

Anmerkung: Das Kugelgelenk wird nur
im Zusammenbau geliefert und kann nicht
weiter zerlegt werden.

Einbau in umgekehrter Reihenfolge, dabei be-
achten:

1. Staubkappe mit Fett fillen.

2. Kugelgelenk mit Flanschbefestigung so ein-
bauven, dafl bei auBlermittig versetzten

Léchern diese zum Radlagerzapfen zeigen
(Bild 14).

Bild 14 — AuBermittig versetzte Lécher im Kugel-
gelenkflansch

1 Befestigungsflansch
2 Flanschmittellinie
3 Lécher in 1, auBermittig versetzt

4 Radlagerzapfen

3. Schmiernippel so anschrauben, daf3 er nach

vorn zeigt.

Bei Kugelgelenk mit Flanschbefestigung muf3
Schmiernippel zusdtzlich 45° nach innen zei-
gen.



Untere Achsschenkellagerung einstellen

Untere Achsschenkellagerung mit Exzenterbuchse

Das Axialspiel wird mit einer Kronenmutter
(15/6) eingestellt. Die Einstellung kann erst vor-
genommen werden, wenn Sturz und Nachlauf
eingestellt sind. Das Axialspiel muf3 nach jedem
Lésen der Kronenmutter (15/6) neu eingesteiit
werden.
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Bei Einstellung des Axialspieles muB3 das ent-
sprechende Vorderrad vollkommen entlastet
sein.

1. Kronenmutter (15/6) erst fest anziehen und
anschlieBend so weit 16sen, bis der Achs-
schenkel (15/1) sich ohne Axialspiel leicht
drehen IG3t.

2. Kronenmutter bis zum néchsten passenden
Splintloch auf- oder zudrehen (im H&chst-
fall /24 Umdrehung) und versplinten.

Bild 15 — Untere Achsschenkellagerung

1 Achsschenkel

2 Querstlick

3 Unterer Lenker

4 Schmiernippel

5 Druckscheibe in Exzenterbuchse mit
Gummidichtring

6 Kronenmutter

7 Dichtring in Druckscheibe

8 Exzenterbuchse

9 Lagerzapfen des Achsschenkels

10 Dichtring in Exzenterbuchse

11 Druckscheibe auf Achsschenkel aufgeschrumpft

Vorderradnabe aus- und einbauen

1. Bremstrommel von Nabe abnehmen.

Anmerkung: Nabe mit angenieteter
Bremstrommel kann von Hand abgenom-
men werden. Bei diesem Arbeitsvorgang
entféllt Position 1.

2. Radnabenkappe mit Radnabenkappen-Ab-
zieher abziehen.

und ab-

3. Achsschenkelmutter entsplinten
schrauben.

4. Vorderradnabe (16/2) abnehmen, hierzu
Nabe, wenn erforderlich, mit Universal-Ab-
zieher (16/3) abziehen.

Einbau in umgekehrter Reihenfolge, dabei be-
achten:

1. Radlager und Dichtring auf Verschleil pri-
fen, wenn erforderlich, ersetzen (siche Ar-
beitsvorgang ,Radlager einer Vorderrad-
nabe aus- und einbauen und Radnabe ab-
dichten”).

2. Alle Laufringe einzchlieBlich Kugelkéfige
der Radlager vollzidndig mit Fett fillen.
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Radnabenkappe und Hohlrdume innerhalb
der Nabe bleiben ohne Fett.

Bild 16 — Vorderradnabe abziehen

1 Bremstrdgerplatte
2 Vorderradnabe
3 Universal-Abzieher

3. Vorderradiagerspiel einstellen (siehe ent-
sprechenden Arbeitsvorgang).



Radbolzen ersetzen

Radnabe ausgebaut

1. Auf passendem Untersatz Radbolzen aus
Radnabe herauspressen.

2. Neuven Radbolzen von Hand in Radnabe
einschieben und bis zur satten Anlage des
Kopfes einpressen.

3. Radbolzen in Radnabe mit Radbolzenstem-
mer verstemmen (Bild 17) und anschlielend
auf festen Sitz prifen. Hierzu leichten Schlag
auf das Gewindeende geben. Bei festem
Sitz muB sich ein metallischer Ton ergeben.

Erforderlichenfalls Radbolzen nochmals ver-
stemmen.

Anmerkung:BeiNabe mit angenieteter
Bremstrommel ist ein Verstemmen der Rad-
bolzen nicht mdglich.

Bild 17 — Radbolzen verstemmen

Radlager einer Vorderradnabe aus- und einbauen
und Radnabe abdichten

Radnabe ausgebaut

Radnabe mit abnehmbarer
Bremstrommel

Ausbau
1. Inneren Laufring (18/3) des inneren Radla-

gers mit Lagerring-Abzieher (18/1) vom Rad-
lagerzapfen (18/2) abziehen.

&

Bild 18 — Inneren Laufring des inneren Radlagers ab-
ziehen

1 Lagerring-Abzieher
2 Radlagerzapfen des Achsschenkels
3 Innerer Laufring

2. Dichtring (19/3) aus Vorderradnabe (19/2)
mit Hartholzdorn (19/1) herausschlagen und
Kugelkdfig herausnehmen.

Bild 19 — Dichtring herausschlagen

1 Hartholzdorn
2 Vorderradnabe
3 Dichtring

3. AuBBeren Laufring (20/7) des inneren Rad-
lagers mit Aus- und Einziehuntersatz (20/6)
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in Verbindung mit einem Kukko-Innenaus-
zieher (20/5) und einer Kukko-Gegenstiitze
aus Radnabe herausziehen (Bild 20).
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Bild 20 — AuBeren Laufring des inneren Radlagers aus
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Radnabe herausziehen

1 Spindel

2 Zugmutter
3 Stitzhebel von Kukko-Gegenstitze
4 Stellmutter J

5 Kukko-Innenauszieher

6 Aus- und Einziehuntersatz

7 AuBerer Laufring

8 Radnabe

\

4. AuBeren Laufring (21/7) des duBeren Rad-

lagers mit Aus- und Einziehuntersatz (21/6)
in Verbindung mit einem Kukko-Innenaus-
zieher (21/5) und einer Kukko-Gegenstiitze
aus Radnabe herausziehen (Bild 21).

Einbau

1. AuBeren Laufring des inneren und duBeren

Radlagers mit EinpreBdorn bis zur satten
Anlage in  Vorderradnabe
(Bild 22).

einpressen

Bild 22 — AuBeren Laufring in Radnabe eindrijcken

1 Einprefdorn

2 AvBerer Laufring des GuBeren Radlagers
3 Radbolzen

4 Vorderradnabe

5 AuBBerer Laufring des inneren Radlagers

. Inneren Laufring des inneren Radlagers mit

Rohrstick auf Radlagerzapfen aufdriicken.

. Alle Laufringe gut einfetten.

. Kugelkdfige des inneren und &uBBeren Rad-

lagers mit Fett fillen.

. Kugelkdfig des inneren Radlagers einsetzen.

Bild 21 — AuBeren Laufring des &uBeren Radlagers aus

Radnabe herausziehen

1 Spindel

2 Zugmutter
3 Stutzhebel
4 Stellmutter

von Kukko-Gegenstiitze

5 Kukko-Innenauszieher

6 Aus- und Einziehuntersatz
7 Auflerer Laufring

8 Radnabe



6. Dichtring mit Aus- und Einziehuntersatz, der

sich auf den Bund der Fassung auflegt, ein-
pressen (Bild 23).

Bild 23 — Dichtring einpressen

1 Aus- und Einziehuntersatz

2 Dichtring

3 AuBerer Laufring des inneren Radlagers
4 Vorderradnabe

5 Radbolzen

6 AufBerer Laufring des duBBeren Radlagers

Radnabe mit festgenieteter
Bremstrommel

Avusbau

1. Inneren Laufring (24/4) des inneren Radla- -

gers mit Lagerring-Abzieher in Verbindung
mit  Vorderradlagerinnenring-Abziehhilse
(24/7) vom Radlagerzapfen abziehen.

2. Dichtring (25/2) und &uBeren Laufring (25/5)
des inneren Radlagers in einem Arbeifsgang
mit Einpref3- und Ausziehuntersatz (26/5) in
Verbindung mit einem Kukko-Innenauszie-
her (26/4) und einer Kukko-Gegenstitze
(26/2) aus Radnabe herausziehen (Bild 26),
Kugelkdafig abnehmen.

3. AuBeren Laufring (25/7) des Gufleren Radla-
gers mit EinpreB3- und Ausziehuntersatz (27/5)
in Verbindung mit einem Kukko-lnnenaus-
zieher (27/4) und einer Kukko-Gegenstitze
(27/2) aus Radnabe herausziehen (Bild 27).

ATV

|
A

Bild 24 — Inneren Laufring vom Radlagerzapfen
abziehen

1 Druckschraube

2 Spannmuffe } vom Lagerring-Abzieher

3 Spannring

4 Innerer Lavufring

5 Abziehschneide von 7 hinter 4 eingesetzt

6 Achsschenke!

7 Vorderradlagerinnenring-Abziehhilse

8 Abziehschneide von 9 in Ringnut von 7 eingesetzt

9 Spannhilse vom Lagerring-Abzieher
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Bild 25 — Anordnung Vorderradnabe

1 Radlagerzapfen

2 Dichtring

'3 Dichtfléche fir 2 auf 1

4 Innerer Laufring des inneren Radlagers
5 AuBerer Laufring des inneren Radlagers
6 Vorderradnabe

7 AuBerer Laufring des dufleren Radlagers

8 Innerer Laufring des duBeren Radlagers
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Bild 26 — Dichtring und &ufBeren Laufring des inneren

Einbau

1. Aufleren Laufring des inneren und &uBeren
Radlagers und Dichtring mit Vorderradla-
gerring- und Dichtring-Einprefistiick in Vor-
derradnabe einpressen. Vor Einpressen des
Dichtringes Kugelkéfig des inneren Radla-
gers einsetfzen.

Radlagers aus Vorderradnabe herausziehen

1 Gabelschlissel
2 Kukko-Gegenstitze
3 Spindel von 2 auf Keilspindel von 4 geschraubt

4 Kukko-Innenauszieher

5 Einpref- und Ausziehuntersatz

6 Bremstromme! mit Nabe

Bild 28 — Aufieren Laufring des inneren Radlagers

in Radnabe einpressen

1 Druckspindel der Presse
2 Einprefidorn mit Einprefstiick
3 AuBerer Laufring des inneren Radlagers

4 Vorderradbremstrommel liegt auf EinpreBuntersatz

2. Inneren Laufring des inneren Radlagers mit
Rohrstick auf Radlagerzapfen aufdriicken.

Laufringe und Dichtfléche des Dichtringes
einfetten.

w

4. Kugelkdfige des inneren und &uBBeren La-
gers mit Fett fillen.

1 Gabelschlissel

2 Kukko-Gegenstiitze

3 Spindel von 2 auf Keilspindel von 4 geschraubt
4 Kukko-Innenauszieher

5 Einprefi- und Ausziehuntersatz

Bild 27 — Aufleren Laufring des duf3eren Radlagers 4 Radbolzen
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herausziehen 7 Bremstrommel mit Nabe



Vorderradlagerspiel einstellen

Das Vorderradlagerspiel kann, gleichgiiltig ob
des Vorderrad aufgesteckt ist oder nicht, ein-
gestellt werden.

1.

Radnabenkappe aus Vorderradnabe mit
Radnabenkappen-Abzieher herausziehen.

Achsschenkelmutter entsplinten  und bei
gleichzeitigem Drehen des Rades bzw. der
Nabe mit vorgeschriecbenem Drehmoment
anziehen, damit sich die Lager setzen kén-
nen.

Achsschenkelmutter an
Radnabe mit aufgesteckter Bremstrommel
mit einem Drehmoment von 3,5 mkg und an
Radnabe mit festgenieteter Bremstrommel
mit 4,5 mkg anziehen.

Anmerkung:

3. Achsschenkelmutter so weit |6sen, bis beim

Bewegen des Rades bzw. der Nabe gerade
ein Axialspiel fohlbar wird.

. Achsschenkelmutter wieder so festziehen,

daf3 gerade kein Spiel mehr vorhanden ist.

. In dieser Stellung Achsschenkelmutter ver-

splinten. Bei Versatz von Schlitz und Splint-
loch Achsschenkelmutter so weit anziehen,
bis ein Schlitz mit n&chstliegender Bohrung
fluchtet.

. Radlagerspiel prifen. Das Rad bzw. die

Nabe mu3 sich ohne ,Rucken” in beiden
Richtungen drehen lassen und darf weder
nach auflen noch nach innen Spiel haben.

StoBdédmpfer-Gummifassungsteller im Vorderachskérper
ersefzen

Vorderachse ausgebaut

. Fassungsteller (29/4) aus Achskérper heraus-

ziehen.

Neuen Fassungsteller (29/4) auf Untersatz
(29/5) des Bérdelwerkzeuges legen.

. Achskérper auf Fassungsteller aufsetzen.

. Bund des Fassungstellers (29/3) mit Bérdel-

dorn (29/2) unter Presse umbérdeln bis Bor-
delrand rundum satt am Achskérper anliegt.

Bild 29 — Fassungsteller an Achskdrpertopf gebdrdelt

1 Topf des Achskdrpers

2 Bérdeldorn

3 Bund des Fassungstellers gebordelt
4 Fassungsteller

5 Untersatz
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OBERE UND UNTERE LENKER UBERHOLEN

Vorderachse ausgebaut

Instandsetzungsarbeiten an den oberen und unteren Lenkern kénnen nur an der ausgebauten Vor-
derachse durchgefihri werden. Die Uberholungen beziehen sich auf den Austausch der Gewinde-
buchsen, mit denen die Lenker an den Lenkerachsen und bei Achsen ohne Deichsel die Querstiicke

an den unteren Lenkern befestigt werden.

Die oberen und unteren Lenker sind nur dann zu Gberholen, wenn die Gewindebuchsen im Laufge-
winde zu den Lenkerachsen bzw. den Querstiicken zu grofies Spiel aufweisen. Die Lenker missen er-
setzt werden, wenn sie verformt oder beschddigt sind, wodurch die Vorderradeinstellwerte fir Vor-

spur, Nachlauf und Sturz nicht mehr eingehalten werden kénnen.

Die Gewindebuchsen werden in den Lenkern und die Lenkerachsen bei Achsen ohne Deichsel im
Achskérper durch ,selbstschneidende Gewinde” gehalten. Um den erforderlichen festen Sitz der

selbstschneidenden Gewinde zu erreichen, muf3

1. eine herausgeschraubte Lenkerachse oder Gewindebuchse unbedingt gegen die ndchste Uber-
gréBe ersetzt werden, auch wenn das entsprechende Teil nur versehentlich entgegen der Ein-
schraubrichtung gelést wurde (der Begriff UbergréBe bezieht sich nur auf das selbstschneidende
Gewinde);

2. das im Arbeitsvorgang jeweils vorgeschriebene Drehmoment beim Einschrauben der Lenkerach-
sen bzw. der Gewindebuchsen und beim Prifen des festen Sitzes dieser Teile genau eingehal-
ten werden. Liegen die gemessenen Drehmomente unter den vorgeschriebenen Werten, so ist die
ndchste UbergréBe einzubauen oder, falls die 0,8-mm-UbergréBBe bereits eingebaut ist, mussen

die Lenker bzw. der Achskérper ersetzt werden.

Als Ersatzteile werden geliefert:

Gewindebuchsen fir obere und untere Lenker mit Normaldurchmesser, mit 0,4 und 0,8 mm
UbergréBe des selbstschneidenden Gewindes. Gewindebuchsen mit normalem Durchmesser des
selbstschneidenden Gewindes sind nur fiir nese Lenker zu verwenden, deren Bohrungen be-
reits das vorgeschriebene MaB fir das selbstschneidende Gewinde haben und somit nicht aus-

gerieben werden dirfen.

Lenkerachsen mit 0,4 und 0,8 mm UbergroBe des selbstschneidenden Gewindes. Lenkerachsen

mit normalem Durchmesser kommen nur in den Achskdrper bereits eingeschraubt zur Lieferung.

For Gewindebuchsen mit UbergréBe missen die Lenker und fir Lenkerachsen mit Ubergréfie mufl
der Achskérper ausgerieben werden. Hierzu sind verstellbare Reibahlen mit konischen Fihrungs-
buchsen zu verwenden. Die verstellbaren Reibahlen sind mit den entsprechenden Kaliberringen auf

den jeweils auszureibenden Bohrungsdurchmesser einzustellen.
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A) Obere und untere Lenkerachse im Achskérper gelagert
Vorderachse ohne Deichsel

GEWINDEBUCHSEN UND ACHSEN FUR OBERE UND UNTERE LENKER

Lenkerachse (Bezeichnung E)
Normal-Gréfle Keine Rille im Achsenschaft

0,4 mm Ubergrofie

Eine Rille im Achsenschaft

0,8 mm UbergréfBe Zwei Rillen im Achsenschaft

Gewindebuchsen, innen (Bezeichnung D)
Normal-Gréfle Keine Kerbe im Sechskant

@ﬁ» Schmiernippelbohrung in Stirnseite

0,4 mm Ubergréfie

0,8 mm Ubergrofie

”‘i‘ll

o L]
¢

Eine Kerbe im Sechskant
Schmiernippelbohrung in Stirnseite

Zwei Kerben im Sechskant
Schmiernippelbohrung in Stirnseite

Am oberen Lenker sind an der AuBenseite keine
Gewindebuchsen vorhanden. An dieser Stelle ist
das Kugelgelenk fir den Achsschenkel angeschraubt.

Unterer Lenker

Lenkerachse (Bezeichnung A)

Normal-Gréfle Keine Rille im Achsenschaft

Tl 1

0,4 mm Ubergréfie Eine Rille im Achsenschaft

0,8 mm Ubergrofe Zwei Rillen im Achsenschaft

Gewindeburchsen, inn:\ (Bezeichnung B)

Normal-GrdfBe Keine Kerbe im Sechskant
Schmiernippelbohrung in Stirnseite

&

Eine Kerbe im Sechskant
Schmiernippetbohrung in Stirnseite

0,4 mm UbergréBie

I

0,8 mm Ubergrofe

Zwei Kerben im Sechskant
Schmiernippelbohrung in Stirnseite

&

Gewindebuchsen, auBen (Bezeichnung C)

Die vorderen Gewindebuchsen haben in der Stirn-
seite eine Schmiernippel-Gewindebohrung, wogegen
die hinteren Gewindebuchsen keine Schmiernippel-
Gewindebohrung haben.

Normal-Grofie

=

Ymasct -

0,4 mm Ubergréfle

&

0,8 mm Ubergrofie

£l

W

Keine Kerbe im Sechskant

Eine Kerbe im Sechskant

Zwei Kerben im Sechskant
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Vorderachse zerlegen

1. Stabilisator ausbauen (siehe entsprechenden
Arbeitsvorgang im Werkstatt-Handbuch).

2. StoBdédmpfer und Vorderfeder ausbauen
(siehe entsprechende Arbeitsvorgdnge).

3. Kronen- und Kontermutter von unterer Achs-
schenkellagerung abschrauben und Achs-
schenkel mit Nabe und Bremstrégerplatte
abnehmen.

4. Alle Schmiernippel am oberen und unteren
Lenker herausschrauben.

5. Oberes Kugelgelenk ausbauen (siehe ent-
sprechenden Arbeitsvorgang).

Oberen Lenker ausbauen

1. Beide Gewindebuchsen (30/1 und /2) aus
oberem Lenker (30/4) herausschrauben.

Bild 30 ~ Gewindebuchsen im oberen lLenker

1 Hintere Gewindebuchse
2 Vordere Gewindebuchse
3 Achskorper

4 Oberer Lenker

2. Oberen Lenker nach einer Seite schieben,
bis ein Schenkel aus Lenkerachse ausgefihrt
werden kann. Dann Lenker in Schréglage
von Lenkerachse vollstindig abnehmen

(Bild 31).

3. Konterschraube (32/1) in Montagehilse (32/2)
vollsténdig einschrauben und Montagehilse
so weit wie mdglich auf das freie Ende der
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Lenkerachse (32/4) schrauben, an deren
Stirnseite sich die Zentrierung befindet.

Bild 31 — Oberen Lenker dbnehmen.

1 Achskérper

2 Lenkerachsende

3 Schenkel des Lenkers wird von 2 abgeschoben

4 Lenker in Schréglage in Pfeilrichtung schieben

5 Schenkel des Lenkers von 6 bereits abgenommen
6 Lenkerachsende

4. Montagehiise mit Lenkerachse nach der

Seite (32/5), auf welcher keine Zentrierung
ist, herausschrauben.

5. Montagehilse mit Konterschraube von Len-

kerachse abschrauben und Lenkerachse aus
Achskérper herausnehmen.

Bild 32 — Montagehilse auf Lenkerachse geschraubt

1 Konterschraube von 2

2 Moniagehiilse

3 Achskorper

4 Lenkerachse

5 Stirnseite von 4 ohne Zentrierung



Bohrungen fiir obere Lenkerachse im
Achskérper ausreiben

An Stelle der herausgeschraubten Lenkerachse
muB als Ersatz unbedingt die Lenkerachse mit
der néichsten UbergréBe verwendet werden, da
andernfalls das selbstschneidende Gewinde bei
gleicher Achse nicht mehr den erforderlichen
festen Sitz im Achskorper erreichen wirde.

Es ist zu beachten, daf3 die selbstschneidenden
Gewinde einer Lenkerachse und damit auch
die Bohrungen im Achskérper verschiedene
Durchmesser haben. Die kleinere Bohrung be-
findet sich im Achskérper hinten. Ein Ver-
wechseln der Bohrungen beim Ausreiben fihrt
zum Ersatz des Achskérpers.

1. Durchmesser der selbstschneidenden Ge-
winde an ausgebauter Lenkerachse mit Hilfe
des Kennzeichens im Achsenschaft fest-
stellen (siehe Tabelle). Danach néchste Uber-
gréBe fir den Einbau auswdhlen.

Wichtig!
Ist bereits die Lenkerachse mit 0,8 mm Uber-

groBe eingebaut, dann muBB der Achskdrper
‘ersetzt werden.

2. Kleine Bohrung im Achskérper zuerst aus-
reiben, da sonst die FUhrungsbuchse der
Reibahle nicht einwandfrei aufgenommen
werden kann.

Bild 33 — Kleine Lenkerachsbohrung im Achskérper
ausreiben

1 Verstellbare Reibahle

2 Pfeil gibt Fahrtrichtung an

3 Konische Fohrungsbuchse in 6
4 Kleine Lenkerachsbohrung

5 Achskorper

6 Grofie Lenkerachsbohrung

a) Verstellbare Reibahle mit entsprechen-
dem Kaliberring so einstellen, daB dieser
sich spiel- und hemmungsfrei Uber die
Messer der Reibahle schieben 168t

b) Reibahle und Fihrungsbuchse entspre-
chend Bild 33 in Achskérper einfihren,
Fihrungsbuchse gegenhalten und Boh-
rung ausreiben.

3. GroBBe Bohrung im Achskérper wie kleine
Bohrung ausreiben, dabei auf entsprechen-
den Kaliberring zur Einstellung der verstell-
baren Reibahle achten.

Bild 34 — Grofle Bohrung im Achskdrper ausreiben

1 Konische Fishrungsbuchse in 6
2 Pfeil gibt Fahririchtung an

3 Verstellbare Reibahle

4 Grofle Lenkerachsbohrung

5 Achskorper

é Kleine Lenkerachsbohrung

Obere Lenkerachse im Achskdrper
einbaven

1. Einschraubmaf3 ,X” (35/3) fir obere Lenker-
achse errechnen:

a) Breite ,A” des Achskorpers messen.
b) Lénge ,B” der Lenkerachse messen.

c) Breite des Achskérpers von Lénge der
Lenkerachse abziehen und Ergebnis durch

2 teilen, ergibt Einschraubmaf ,X“.
B-A

2 =X
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Bild 35 — Bestimmung Einschraubmaf3 fir obere
Lenkerachse

1 Lenkerachse eingeschraubt

2 Lenkerachse

3 Einschraubmaf}

4 Lenkerachsstirnseite mit Zentrierung
5 Breite des Achskérpers

6 Ldnge der Lenkerachse

Wichtig!
Das Einschraubmaf3 ,X“ muBB sowohl auf
der rechten wie auf der linken Achskérper-

seite eingehalten werden, damit beide obere
Lenker nicht zueinander versetzt sind.

. Konterschraube (36/6) in Montagehiilse (36/5)

vollstéindig einschrauben und Montagehilse
so weit wie mdglich auf das freie Ende der
Lenkerachse (36/3) schrauben, an dessen
Stirnseite sich keine Zentrierung befindet.
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Bild 36 — Obere Lenkerachse in Achskérper
einschrauben

1 Kleine Bohrung im Achskérper
2 Zentrierung an Stirnseite

3 Lenkerachse

4 Achskorper

5 Montagehiilse

6 Konterschraube von §

7 Pfeil gibt Fahrtrichtung -an

3. Selbstschneidende Gewinde der Lenker-

achsen und Bohrungen im Achskérper ein-
fetten.

. Lenkerachse in Achskérper so einschrauben,

daf3 Zentrierung nach hinten zeigt. Beim
Einschrauben muB3 ein vorgeschriebenes
Mindestdrehmoment gemessen werden (siche
Werkstatt-Handbuch). Ist das Drehmoment
kleiner, muBB die Lenkerachse durch die
ndchste Ubergréf3e nach nochmaligem Aus-
reiben der Bohrungen im Achskérper ersetzt
werden. Lenkerachse so weit einschrauben,
bis das Einschraubmaf3 ,X“ erreicht ist.

Bild 37 — Einschraubmaf3 prifen

1 Tiefenmaf

2 Lenkerachse

3 Achskérper

4 Montagehiilse mit Konterschraube

Wichtig!

Das EinschraubmaB keinesfalls Gberschrei-
ten. Die Lenkerachse darf zur Korrektur nicht
zuriickgeschraubt werden. Ein Uberschreiten
des EinschraubmaBes bedeutet den Ersatz
der Lenkerachse durch die néchste Uber-
groBe.

5. Konterschraube der Montagehiilse [6sen und

Montagehilse abschrauben. Beim Lasen der
Konterschravube darauf achten, daBB Lenker-
achse sich nicht mitdreht.

Bohrungen fiir Lenkerachse im oberen
Lenker ausreiben

1. Durchmesser des selbstschneidenden Gewin-

des an ausgebauten Gewindebuchsen mit
Hilfe des Kennzeichens im Sechskant fest-



stellen {siehe Tabelle). Danach néchste Uber-
gréBBe fir den Einbau wdhlen.

Wichtig!
Sind bereits Gewindebuchsen mit 0,8 mm

UbergroBe eingebaut, dann muB der Lenker
ersetzt werden.

2. Eine Bohrung im Lenker ausreiben.

a) Verstellbare Reibahle rﬁi’r entsprechen-
dem Kaliberring so ems’rellen, daB der
Kaliberring sich spiel- und hemmungsfrel
Uber die Messer der Rer’bch|e schieben
It

b) Bohrung mit Reibahlg (38/1) und Fih-
rungsbuchse (38/2) en’rsprechend Bild 38

ausreiben.

Bild 38 — Bohrung im oberen Lenker ausreiben

1 Reibahle
2 Konische Fihrungsbuchse
3 Oberer Lenker

3. Zweite Bohrung wie erste Bohrung mit ein-
gestellter Reibahle ausreiben.

Oberen Lenker einbauen

1. Gummitillen auf beide Lenkerachsenden
aufschieben.

2. Oberen Lenker in Schrdglage zuerst auf ein
Lenkerachsende bis zum Anschlag auf-

stecken und dann zweites Ende einfihren.
Beim Avufschieben des Lenkers darauf ach-
ten, daf3 stark gebogener Schenkel vorne
liegt.

. Gewindebuchsen am Innen- und Auflenge-

winde einfetten.

. Beide Gewindebuchsen gleichmdfBig weit auf

Lenkerachse aufschrauben, bis sie in die
Bohrungen des Lenkers hineinragen und den
Lenker zur Lenkerachse zentrieren. Das
selbstschneidende Gewinde der Gewinde-
buchsen darf im Lenker noch nicht fassen.

. Oberen Lenker (39/5) durch Zwischenlegen

eines Abstandstickes (39/2), z. B. Holz,
von ca. 50 mm Héhe in Einbaulage bringen.
In dieser Lage Lenker mit Spannhaken (39/4)
festspannen.

Bild 39 — Oberer Lenker in Einbaulage

1 Vorderachskérper
2 Abstandstick

3 Spannhaken in 1
4 Spannhaken

5 Oberer Lenker

. Obere Lenker-Vorspannstiicke (40/1) zwi-

schen Achskérper (40/3) und Lenker (40/4)
links wie rechts so weit wie méglich ein-
schieben und mit Schraubzwinge so spannen
(Bild 40), daBB Vorspannstiicke gerade fest-
sitzen. Die Vorspannsticke sind so einzu-
setzen, daf} jeweils die Aussparung zur Ge-
windebuchse zeigt.

. Beide Gewindebuchsen nacheinander in

Lenker so weit einschrauben, bis der Sechs-
kant der Gewindebuchsen am Lenker an-
liegt. Beim Einschrauben muf3 ein vorge-
schriebenes Drehmoment gemessen werden

(siehe Werkstati-Handbuch).
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Bild 40 — Lenker vorgespannt

1 Lenker-Vorspannsticke
2 Gewindebuchse

3 Vorderachskérper

4 Oberer Lenker

5 Schraubzwinge

6 Gewindebuchse

8. Schraubzwinge abnehmen und Lenker-Vor-
spannsticke mit einem Weichmetalldorn
herausschlagen.

9. Gewindebuchsen auf festen Sitz prifen.
Hierzu Anziehdrehmoment messen (siehe
Werkstatt-Handbuch). Ist das Drehmoment
kleiner als das vorgeschriebene Mindest-
drehmoment, missen die Gewindebuchsen
durch die ndchste UbergréBe nach noch-
maligem Ausreiben der Bohrungen im Len-
ker ersetzt werden.

Gewindebuchsen niemals zuriickdrehen.

10. Spannhaken und Abstandstick heraus-
nehmen. ’

11. Gummitillen guf Lenkerachsen so verschie-
ben, daf} sie jeweils am Lenkerbund anlie-
gen.

-

Unteren Lenker ausbauen

1. Unteren Lenker (41/3) mit Spannhaken (41/7)
am Achskérper (41/1) festspannen, damit
Lenker sich beim Herausschrauben der Ge-
windebuchsen nicht mitdrehen kann.

2. Beide inneren Gewindebuchsen heraus-
schrauben.

3. Spannhaken (41/7) abnehmen.
22

Bild 41 — Unteren Lenker an Achsk(’jrper festgespannt

1 Achskérper

2 Aufnahmeloch fir 7

3 Unterer Lenker

4 Sechskantmutter von 7
5 Zentrierscheibe von 7
6 Querstick

7 Spannhaken

4. Unteren Lenker nach einer Seite schieben,

bis ein Schenkel aus Lenkerachse ausgefihrt
werden kann. Dann Lenker in Schréglage
von Lenkerachse vollsténdig abnehmen.

2 3

Bild 42 — Montagehiilse auf Lenkerachse geschraubt

1 Stirnseite der Lenkerachse ohne Zentrierung
2 Montagehiilse

3 Konterschraube von 2

4 Achskorper

5 Pfeil gibt Fahrtrichtung an



5. Konterschraube (42/3) in Montagehiilse (42/2)
vollsténdig einschrauben und Montagehiilse
so weit wie moglich auf das freie Ende der
Lenkerachse schrauben, an deren Stirnseite
sich die Zentrierung befindet.

6. Montagehilse mit Lenkerachse nach der
Seite (42/1), auf welcher keine Zentrierung
ist, herausschrauben.

7. Montagehiilse mit Konterschraube von Len-
kerachse abschrauben und Lenkerachse aus
Achskérper herausnehmen.

8. Gewindebuchsen (43/2) fir Querstiick her-
ausschrauben und Querstick herausnehmen.

Bild 43 — Unteren Lenker zum Herausschrauben der
Gewindebuchsen fir Querstiick in Schraub-
stock gespannt

1 Unterer Lenker
2 Gewindebuchse fir Querstick

Bohrungen fiir untere Lenkerachse im
Achskérper ausreiben

Die Bohrungen werden gemdf dem Arbeitsvor-
gang ,Bohrungen fir obere Lenkerachse im
Achskorper ausreiben” bearbeitet. Auf ent-
sprechenden Kaliberring ist hierbei zu achten.

Wichtig!

Ist bereits die Lenkerachse mit 0,8 mm Uber-
gréBe eingebaut, dann muB der Achskdrper
ersetzt werden.

1. Reibahle und Fihrungsbuchse zum Ausrei-
ben der kleinen Bohrung entsprechend
Bild 44 in Achsk&rper einfiihren.

Bild 44 — Kleine Lenkerachsbohrung im Achskérper
ausreiben

1 Vorderachskérper

2 Konische Fihrungsbuchse
3 Pfeil gibt Fahrtrichtung an
4 Kleine Lenkerachshohrung
5 Verstellbare Reibahle

Bild 45 — Grof3e Lenkerachsbohrung im Achskérper
ausreiben

1 Pfeil gibt Fahrtrichtung an
2 Grofle Lenkerachsbohrung
3 Konische Fihrungsbuchse
4 Vorderachskérper *

5 Verstellbare Reibahle
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2. Reibahle und Fihrungsbuchse zum Ausrei-
ben der grofien Bohrung entsprechend
Bild 45 in Achskérper einfihren.

Untere Lenkerachse in Achskorper ein-
baven

1. Selbstschneidende Gewinde der Lenker-
achse und Bohrungen im Achskérper ein-
fetten.

2. Konterschraube in Montagehilse (46/1) voll-
stindig einschrauben und Montagehilse
so weit wie moglich auf das freie Ende der
Lenkerachse, an deren Stirnseite sich keine
Zentrierung befindet, schrauben.

4

Bild 46 — Untere lLenkerachse in Achskdrper
einschrauben

1 Montagehiilse

2 Vorderachskérper
3 Lenkerachse

4 Zentrierung an 3

3. Lenkerachse in Achskérper so einschrauben,
daB Zentrierung nach hinten zeigt. Beim Ein-
schrauben muB ein vorgeschriebenes Min-
destdrehmoment gemessen werden (siehe
Werkstatt-Handbuch). Ist das Drehmoment
kleiner, muB3 die Lenkerachse durch die
néchste UbergréBe nach nochmaligem Aus-
reiben der Bohrungen im Achskorper ersetzt
werden. Lenkerachse so weit einschrauben,
bis das EinschraubmaBl von 37 + 1 (47/4)
auf der Seite der Lenkerachse mit Zentrie-
rung (47/3) erreicht ist.

Wichtig!
Das EinschraubmaB keinesfalls Gberschrei-

ten. Die Lenkerachse darf zur Korrektur nicht
zuriickgeschraubt werden. Ein Uberschreiten
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des EinschraubmaBes bedeutet den Ersaiz
der Lenkerachse durch die ndchste ,Uber-
gréBe. ’

; f
Ja .

Bild 47 — Einschraubmaf3 bestimmen

1 Lenkerachse
2 Achskdrper

3 Zentrierung an 1
4 Einschraubmaf3

4. Konterschraube der Montagehilse I&sen
und Montagehilse abschrauben. Beim Lo-
sen der Konterschraube darauf achten, daf3
Lenkerachse sich nicht mitdreht.

Bohrungen fiir Lenkerachse im unteren
Lenker ausreiben

Die Bohrungen werden gemdf3 dem Arbeitsvor-
gang ,Bohrungen fir Lenkerachse im oberen
Lenker ausreiben” bearbeitet. Auf entsprechen-
den Kaliberring ist hierbei zu achten.

Bild 48 — Lenkerachsbohrung im unteren Lenker
auvsreiben

1 Unterer Lenker
2 Konische Fuhrungsbuchse
3 Verstellbare Reibahle



Wichtig!

Sind bereits Gewindebuchsen mit 0,8 mm Uber-
gréBe eingebaut, dann muf3 der Lenker ersetzt
werden.

Bohrungen fiir Querstiick im unteren
Lenker ausreiben

Die Bohrungen werden gemdf3 dem Arbeitsvor-
gang ,Bohrungen fiir Lenkerachse im oberen
Lenker ausreiben” bearbeitet. Auf entsprechen-
den Kaliberring ist hierbei zu achten.

Wichtig!

Sind bereits Gewindebuchsen mit 0,8 mm Uber-
groBe eingebaut, dann muB der Lenker erseizt
werden.

2. Lenker (50/2) mit Querstick (50/4) auf Len-
ker-Vorspannstick gemdB Bild 50 aufsetzen.

Anmerkung: Bei Austihrung der un-
teren Achsschenkellagerung mit Exzenter-
buchse mu3 die verzahnte Seite des Quer-
stickes, auf Einbaulage des Lenkers bezo-
gen, unten liegen.

3. Gewindebuchsen am Innen- und Auflenge-
winde einfetten.

4. Beide Gewindebuchsen (50/3 und /5) gleich-
mdaBig weit auf Querstick aufschrauben, bis
sie in die Bohrungen hineinragen und den
Lenker zum Querstiick zentrieren. Das selbst-
schneidende Gewinde darf im Lenker noch
nicht fassen. Die Gewindebuchse (50/5) mit
Gewindebohrung fir Schmiernippel so ein-
schrauben, daf3 Schmiernippel im eingebau-
ten Zustand nach vorn zeigt.

Bild 49 — Quersfﬁck'bohrung im unteren Lenker aus-
reiben

1 Verstellbare Reibahle
2 Konische Fihrungsbuchse

3 Unterer Lenker

Querstiick im unteren Lenker einbauen

1. Auf beide Gewindezapfen des Querstiickes
Gummitillen aufschieben und Querstiick in
Lenker einfUhren.

Bild 50 — Lenker mit Querstick auf Vorspannstick
aufgesetzt

1 Vordere Seite von 2

2 Unterer Lenker

3 Hintere Gewindebuchse
4 Querstiick

5 Vordere Gewindebuchse mit Gewindebohrung

5. Lenker (51/3) mit Abstandstiick (51/2), z. B.
Holz, so abstitzen, daf3 Lenker etwa
waagerecht zu den Stirnfléchen des Quer-
stickes liegt, . Lenker in dieser Lage mit
Schraubzwinge (51/1) festspannen.
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Bild 51 — Unterer Lenker festgespannt

1 Schraubzwinge
2 Abstandstick

3 Unterer Lenker

Beide Gewindebuchsen nacheinander in Len-
ker so weit einschrauben, bis der Sechskant
der Gewindebuchsen am Lenker anliegt.
Beim Einschrauben muB3 ein vorgeschrie-

benes Drehmoment gemessen werden (siehe
Werkstatt-Handbuch).

. Schraubzwinge abnehmen und Vorspann-
sticke mit einem Weichmetalldorn heraus-
schlagen.

. Gewindebuchsen auf festen Sitz prifen.
Hierzu Anziehdrehmoment messen (siehe
Werkstatt-Handbuch). Ist das Drehmoment
kleiner als das vorgeschriebene Mindest-
drehmoment, missen die Gewindebuchsen
durch die nédchste Ubergréfle nach noch-
maligem Ausreiben der Bohrungen im Len-
ker ersetzt werden.

Gewindebuchsen niemals zuriickdrehen.

. Gummitillen auf Querstiick so verschieben,
daB sie jeweils am Lenkerbund anliegen.

Unteren Lenker einbauven

1. Lange Gummitille auf das Lenkerachs-

ende mit Zentrierung und kurze Gummitiile
auf das Ende ohne Zentrierung aufschieben.

2. Unterer Lenker in Schréglage zuerst auf ein

Lenkerachsende bis zum Anschlag auf-
stecken und dann zweites Ende einfihren.
Beim Aufschieben des Lenkers darauf ach-
ten, daB stark gebogener Schenkel vorn
liegt.

. Gewindebuchsen am Innen- und AuBenge-

winde einfetten.

Beide Gewindebuchsen gleichméBig weit
auf Lenkerachse aufschrauben, bis sie in die
Bohrungen des Lenkers hineinragen und den
Lenker zur Lenkerachse zentrieren. Das
selbstschneidende Gewinde der Gewinde-
buchsen darf im Lenker noch nicht fassen.

Unteren Lenker (52/2) mit Hilfe eines Ab-
standstickes (52/3), z. B. Holz, in waage-

rechte Lage bringen und mit Spannhaken
(52/6) an Achskdrper (52/1) festspannen.

Bild 52 — Unterer Lenker in Einbaulage

1 Vorderachskdrper

2 Unterer Lenker

3 Abstandstick

4 Zentrierscheibe von 6

5 Querstiick

6 Spannhaken

7 Spannhaken in 1 eingehdngt

6. Untere Lenker-Vorspannstiicke (53/1 und /2)

zwischen Achskérper (53/6) und Lenker (53/3)
links wie rechts so weit wie méglich ein-
schieben und mit Schraubzwinge (53/4) so
spannen, daf3 Vorspannsticke gerade fest-



sitzen. Das breite Vorspannstick (53/2) ist
auvf der Rickseite und das schmale Vor-
spannstiick (53/1) auf der Vorderseite des
Achskérpers einzuschieben. Die Aussparung
jedes Vorspannstickes muB3 jeweils zur Ge-
windebuchse zeigen.

Bild 53 — Unterer Lenker vorgespannt

1 Schmales Vorspannstick

2 Breites Vorspannstick

3 Unterer Lenker

4 Schraubzwinge

5 Pfeil gibt Fahrtrichtung an

6 Vorderachskérper

Beide Gewindebuchsen nacheinander in
Lenker so weit einschrauben, bis der Sechs-
kant der Gewindebuchsen am Lenker an-
liegt. Beim Einschrauben muf3 ein vorge-

schriebenes Drehmoment gemessen werden
(siche Werkstatt-Handbuch).

. Schraubzwinge abnehmen.

. Lenkervorspannstiicke {54/2 und /3) zwischen

Vorderachskérper (54/1) und Lenker (54/4)
herausziehen. Erforderlichenfalls Vorspann-
sticke mit einem Rundeisenstab (54/5) nach
oben herausschlagen (Bild 54).

Bild 54 — Lenker-Vorspannsticke nach oben heraus-

10.

11.

12.

13.

14.

schlagen

1 Vorderachskérper

2 Schmales Vorspannsiick
3 Breites Vorspannstick

4 Unterer-Lenker

5 Rundeisenstab

Gewindebuchsen auf festen Sitz prifen.
Hierzu Anziehdrehmoment messen (siehe
Werkstatt-Handbuch). Ist das Drehmoment
kleiner als das vorgeschriebene Mindest-
drehmoment, missen die Gewindebuchsen
durch die ndchste Ubergrd8e nach noch-
maligem Ausreiben der Bohrungen im Len-
ker ersetzt werden.

Gewindebuchsen niemals zuriickdrehen.
Spannbolzen und Abstandstiick abnehmen.

Gummitillen auf Lenkerachse so verschie-
ben, daB sie jeweils am Lenkerbund an-
liegen.

Alle Schmiernippel einschrauben und mit
Abschmierfett abschmieren.

Der weitere Zusammenbau der Vorder-
achse erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
des Zerlegens.
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B) Obere und untere Lenkerachse am Achskorper
festgeschraubt

Vorderachse mit Deichsel

GEWINDEBUCHSEN FUR OBERE UND UNTERE LENKER

Oberer Lenker

Gewindebuchsen (Bezeichnung A)
Normal-GréBe

EEY

0,4 mm Ubergrofie

Keine Kerbe im Sechskant

Eine Kerbe im Sechskant

0,8 mm Ubergréf3e  Zwei Kerben im Sechskant

7]
i

Unterer Lenker

Gewindebuchsen (Bezeichnung B)

Normal-Gréfie Keine Kerbe im Sechskant

0,4 mm Ubergréfie Eine Kerbe im Sechskant

E_._

0,8 mm Ubergréfe

M
- I

Zwei Kerben im Sechskant

Vorderachse zerlegen

1. Verbindungsschraube fir seitliche Stabili-
satorbefestigung herausschrauben und Sta-
bilisator abnehmen.

2. Stofidédmpfer und Vorderfeder ausbauen
(siche entsprechende Arbeitsvorgdnge).

3. Kronenmutter des unteren Kugelgelenkes
entsplinten, abschrauben und Schaft des Ku-
gelgelenkes mit einem Abzieher aus Achs-
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schenkel herausdriicken. Achsschenkel mit
Nabe und Bremstrdgerplatte abnehmen.

4. Alle Schmiernippel am oberen und unteren
Lenker herausschrauben.

Obere und untere Lenker aus- und
einbaven

1. Obere Lenkerachse (55/6) mit oberem Len-
ker (55/1) vom Achskérper (55/3) abschrau-
ben und Lenker abnehmen.

Pr



Einbau in umgekehrter Reihenfolge, dabei be-
achten:

1. Obere und untere Lenkerachse an Achs-
kérper mit vorgeschriebenen Drehmomen-
ten festschrauben (siehe Werkstatt-Hand-
buch).

Bild 55 — Oberer Lenker am Achskdrper

1 Oberer Lenker

2 StoBBddmpferbefestigung

3 Vorderachskdrper

4 Schraube fiir 6 an 3, Federring
5 Ausgleichscheiben

6 Obere Lenkerachse

Anmerkung: Gabelférmige Ausgleich-

scheiben (55/5) fir Nachlauf- und Sturz- Bild 57 — Mittigkeit der oberen Lenkerachse zum

stellung zum Achskdrper markieren, damit Lenker bestimmen

die gleiche Ausgleichscheibenstérke beim 1 Oberer Lenker
. . . . 2 Gummitillen
Einbau wieder an die gleiche Stelle kommt. 3 Obere Lenkerachse

2. Untere ienkerachse (56/5) mit unterem Len-
ker vom Achskérper (56/4) abschrauben und
Lenker abnehmen.

Bild 58 — Mittigkeit der unteren Lenkerachse zum
Lenker bestimmen

1 Unterer Lenker
2 Gummitillen
Bild 56 — Unterer Lenker am Achsk&rper 3 Untere Lenkerachse

1 Unterer Lenker
2 Gewindebuchse

3 Gummitolle 2. Vor Anschrauben der oberen bzw. der un-
4 Vorderachskérper teren Lenkerachse an den Achskérper ist die
5 Untere Lenkerachse L. .

6 Schrauben fir 5 an 4, Federring Mittigkeit der Lenkerachsen zu den Lenkern
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zu prifen. Das MaBB A zu B bzw. C zu D darf
hochstens 0,5 mm voneinander abweichen.
Erforderlichenfalls ist die obere bzw. die
untere Lenkerachse so zu drehen, bis A und
B bzw. C und D innerhalb der erlaubten
Toleranzen liegen.

Bohrungen fiir Lenkerachsen im oberen
und unteren Lenker ausreiben

(Lenker ausgebaut)

1. Oberen bzw. unteren Lenker in Schraub-
stock spannen und beide Gewindebuchsen
herausschrauben. Lenkerachse aus Lenker
herausnehmen.

2. Durchmesser des selbstschneidenden Gewin-
des an ausgebauten Gewindebuchsen mit
Hilfe des Kennzeichens im Sechskant fest-
stellen (siehe Tabelle).

Danach néchste UbergréBe fur den Einbau
wdhlen.

Wichtig!

Sind bereits Gewindebuchsen mit 0,8 mm
UbergréBe eingebaut, dann muB der Lenker
ersetzt werden.

Bild 59 - Lenkerachsbohrung im oberen Lenker
ausreiben

1 Oberer Lenker

2 Verldngerung fir 4

3 Konische Fihrungsbuchse
4 Verstellbare Reibahle

5 Verldngerung fir 4

6 Windeisen
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3. Eine Bohrung im Lenker ausreiben.

a) Verstellbare Reibahle mit entsprechen-
dem Kaliberring so einstellen, daf3 der
Kaliberring sich spiel- und hemmungs-
frei Uber die Messer der Reibahle schie-

ben laft.

b) Bohrung mit Reibahle (59/4 bzw. 60/4)
und Fihrungsbuchse (59/3 bzw. 60/3) ent-
sprechend Bild 59 bzw. 60 ausreiben.

Bild 60 — Lenkerachsbohrung im unteren Lenker
ausreiben

1 Unterer Lenker

2 Verldngerung fur 4

3 Konische Fihrungsbuchse
4 Verstellbare Reibahle

5 Verldngerung fur 4

6 Windeisen

Anmerkung: War der obere Lenker
vollkommen zerlegt, so ist das Kugelgelenk
vor dem Ausreiben der Bohrungen an den
Lenker anzuschrauben. Die Befestigungs-
schrauben des Kugelgelenkes sind in diesem
Falle mit dem vorgeschriebenen Drehmoment
anzuziehen (siche Werkstatt-Handbuch).

+a

Zweite Bohrung wie erste Bohrung im obe-
ren bzw. unteren Lenker mit eingestellter
Reibahle ausreiben.

Obere Lenkerqch‘se mit oberem Lenker
zusammenbaven

1. Auf obere Lenkerachse Gummitillen (61/3)
aufschieben und Lenkerachse in oberen Len-
ker einfUhren.



. Oberes Lenker-Vorspannstick (61/1) senk-
recht in Schraubstock einspannen und obere
Lenkerachse mit oberem Lenker auf Vor-
spannstick festschrauben.

Bild 61 — Obere Lenkerachse auf Vorspannstiick fest-

geschraubt

1 Vorspannstick

2 Sitz der Gewindebuchsen, noch
nicht eingeschraubt

3 Gummitille

4 Schrauben fiir Lenkerachse an 1

5 Abstandstick

. Gewindebuchsen am Innen- und AufBenge-
winde einfetten.

Beide Gewindebuchsen gleichmdBig weit
auf Lenkerachse aufschrauben, bis sie in die
Bohrungen des Lenkers hineinragen und den

2

Bild 62 — Héhe des Abstandstiickes festlegen

1 Lenker liegt parallel zum Schenkel
des Winkels

2 Rechter Winkel liegt an senkrecht ein-
gespanntem Vorspannstick an

3 Vorspannstick

A Héhe des Abstandstickes

Lenker zur Lenkerachse zentrieren. Das
selbstschneidende Gewinde der Gewinde-
buchsen darf im Lenker noch nicht fassen.

. Zum Festziehen der Gewindebuchsen mis-

sen die Lenkerarme zur Anlagefiche der
Lenkerachse in einem Winkel von 90° + 17
eingestellt sein. Es ist daher empfehlenswert,
ein entsprechendes Abstandstiick, z. B. Holz,
zum Abstitzen des Lenkers anzufertigen

(Bild 62).

Lenker gemdaf3 Bild 63 mit Schraubzwinge
(63/4) festspannen.

| |
2 1

Bild 63 — Lenker zum Einschrauben der Gewinde-
buchsen festgespannt

1 Vorspannstick

2 Drehmomentschlissel
3 Holzleiste

4 Schraubzwinge

7. Beide Gewindebuchsen nacheinander in

Lenker so weit einschrauben, bis der Sechs-
kant der Gewindebuchsen am Lenker an-
liegt. Beim Einschrauben muf3 ein vorge-
schriebenes Drehmoment gemessen werden
(sieche Werkstatt-Handbuch).

. Schraubzwinge abnehmen und Lenkerachse

vom Vorspannstiick abschrauben.

Gewindebuchsen auf festen Sitz priifen.
Hierzu Lenker so in Schraubstock einspannen,
daf3 der eingestellte Winkel von 90° beibe-
halten wird und Anziehdrehmoment messen

(siehe Werkstatt-Handbuch). Ist das Dreh-
3



moment kleiner als das vorgeschriebena
Mindestdrehmoment, miissen die Gewinde-
buchsen durch die néchste UbergréBie nach
nochmaligem Ausreiben der Bohrungen im
Lenker ersetzt werden.

Gewindebuchsen niemals zuriickdrehen.

Anmerkung: Zum Messen des Anzieh-
drehmomentes der hinteren Gewindebuchse
im rechten Lenker bzw. der vorderen Ge-
windebuchse im linken Lenker diesen gemdaf3

Bild 64 einspannen.
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Bild 64 - Gewindebuchse auf festen Sitz prifen

1 Lenkerachse soll zum Lenker in 900-Stellung stehen
2 Lenkerachse

3 Lenker liegt auf Abstandstick auf

4 Drehmomentschiissel

4

Bild 65 — Gewindebuchse auf festen Sitz prifen

1 Lenkerachse soli zum Lenker in 90°-Steliung stehen
2 Lenkerachse

3 Lenker liegt auf Abstandstick auf

4 Drehmomentschlisse!

10.

11.

Zum Messen des Anziehdrehmomentes der
vorderen Gewindebuchse im rechten Len-
ker und der hinteren Gewindebuchse im
linken Lenker diesen gemdf Bild 65 ein-
spannen.

Lenker bis zum Einbau in den Achskdrper
in 90°-Stellung behalten. Erforderlichenfalls
Lenkerachse gegen ein Verdrehen mit einer
Drahtschlinge sichern.

Anmerkung: Ein geringfigiges Ver-
stellen aus der 90°-Stellung ist ohne Be-
deutung, jedoch muf3 vermieden werden,
daf3 die Lenkerachse mehrere Male ver-
dreht wird.

Gummitillen so verschieben, daB sie je-
weils am Lenkerbund anliegen.

Untere Lenkerachse mit unterem Lenker
zusammenbavuen

1.

Auf untere Lenkerachse Gummitillen (66/4
bzw. 67/4) aufschieben und Lenkerachse in
unteren Lenker einfihren.

Bild 66 — Untere rechte Lenkerachse mit Lenker auf

Vorspannstick festgeschraubt

1 Vorspannstiick

2 Schrauben fir Lenkerachse an 1
3 Gewindebuchse

4 Gummitillen

5 Abstandstiick

6 Anschlag fur Lenkerschenkel

A Grofier Abstand zwischen Befestigungsschraube und Anschlag fir

Lenkerschenkel liegt bei Aufnahme eines rechten Lenkers auf der
linken Seite des Vorspannstickes

B Kleiner Abstand zwischen Befestigungsschraube und Anschlag fir

Lenkerschenkel liegt bei Aufnahme eines rechten Lenkers auf der
rechten Seite des Vorspannstiickes



2. Unteres Lenker-Vorspannstick (66/1 bzw.

67/1) waagerecht in Schraubstock einspan-
nen und untere Lenkerachse mit Lenker auf
Vorspannstiick festschrauben.

5.

Zum Festziehen der Gewindebuchsen miis-
sen die Lenkerarme zur Lenkerachse in

einem Winkel von 25° + 2° eingestellt sein
(Bild 68). Es ist daher empfehlenswert, ein

entsprechendes Abstandstiick, z. B. Holz,
zum Abstitzen des Lenkers anzufertigen

(Bild 69).

Bild 67 — Untere linke Lenkerachse mit Lenker auf
Vorspannstick festgeschraubt

1 Vorspannstick
2 Schrauben fir Lenkerachse an 1

3 Sitz der Gewindebuchse, Gewindebuchse
noch nicht eingeschraubt

4 Gummitillen
5 Anschlag fir Radeinschiag Bild 69 — Hohe des Abstandstickes festlegen
6 Abstandstick

7 Anschlag fir Lenkerschenkel

Lenker muB parallel zum Schenkel des Winkel-

messers stehen
A Grofler Abstand zwischen Befestigungsschraube und Anschlag fir 2 Winkelmesser auf 25° eingestellt

Lenkerschenkel liegt bei Aufnahme eines linken Lenkers auf der
rechten Seite des Vorspannstickes

3 Winkelmesser

4 Winkelmesser an der unteren Fldche des
Vorspannstiickes anlegen

5 Abstandstick

A Hoéhe des Abstandstickes

B Kleiner Abstand zwischen Befestigungsschraube und Anschlag fir
Lenkerschenkel liegt bei Aufnahme eines linken Lenkers auf der
linken Seite des Vorspannstickes

3. Gewindebuchsen am Innen- und AufBenge-
winde einfetten.

4. Beide Gewindebuchsen gleichmdBig weit
auf Lenkerachse aufschrauben, bis sie in die
Bohrungen des Lenkers hineinragen, und
Lenker zur Lenkerachse zentrieren. Das

selbstschneidende Gewinde der Gewinde-
buchsen darf im Lenker noch nicht fassen.

Bild 70 — Lenker zum Einschrauben der Gewinde-

. . buchsen festgespannt
Bild 68 — Winkel zwischen unterer Lenkerachse und

Lenkerarmen 1 Lenkerachse

2 Drehmomentschlissel

3 Abstandstiick

4 Anschlag fiir Radeinschlag
5 Schraubzwinge

6 Unterer Lenker

1 Winkel zwischen 2 und 4
2 Anlagefléche der Lenkerachse
3 Lenkerarm

4 Mittellinie des Lenkerarmes
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Lenker gemdaB3 Bild 70 mit Schraubzwinge
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7.
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Beide Gewindebuchsen nacheinander in
Lenker so weit einschrauben, bis der Sechs-
kant der Gewindebuchsen am Lenker an-
liegt. Beim Einschrauben mu3 ein vorge-
schriebenes Drehmoment gemesszn werden

(sieche Werkstatt-Handbuch).

Schraubzwinge abnehmen und Lenkerachse
vom Vorspannstick abschrauben.

. Gewindebuchsen auf festen Sitz prifen.

Hierzu Lenker so in Schraubstock spannen,
daf} der eingestellte Winkel von 25° beibe-
halten wird und Anziehdrehmoment messen
(siche Werkstatt-Handbuch). Ist das Dreh-
moment kleiner als das vorgeschriebene
Mindestdrehmoment, miissen die Gewinde-
buchsen durch die néchste UbergréBe nach
nochmaligem Ausreiben der Bohrungen im
Lenker ersetzt werden.

Gewindebuchsen niemals zuriickdrehen.

Anmerkung: Zum Messen des Anzieh-
drehmomentes der vorderen Gewindebuchse
im rechten Lenker bzw. der hinteren Gewin-
debuchse im linken Lenker diesen gemdB
Bild 71 einspannen.
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Bild 71 — Gewindebuchse auf festen Sitz prifen

1 Lenkerachse soll zum Lenker in 25°-Stellung stehen
2 Lenkerachse
3 Lenker liegt auf Schraubstock aut

4 Drehmomentschlissel

Zum Messen des Anziehdrehmomentes der
hinteren Gewindebuchse im rechten Lenker
bzw. der vorderen Gewindebuchse im lin-
ken Lenker diesen geméf Bild 72 einspan-
nen.

10.

11.

12.

13.

Bild 72 — Gewindebuchse auf festen Sitz prifen

1 Lenkerachse soll zum Lenker in 25°-Stellung stehen
2 Llenkerachse
3 Lenker liegt auf Schraubstock auf

4 Drehmomentschlissel

Lenker bis zum Einbau in den Achskérper
in 25°-Stellung behalten. Erforderlichen-
falls Lenkerachse gegen ein Verdrehen mit
einer Drahtschlinge sichern.

Anmerkung: Ein geringfigiges Ver-
stellen aus der 25°-Stellung ist ohne Be-
deutung, jedoch muf3 vermieden werden,
daf die Lenkerachse mehrere Male ver-
dreht wird.

Gummitillen so verschieben, daB3 sie je-
weils am Lenkerbund anliegen.

Alle Schmiernippel einschrauben und mit
Abschmierfett abschmieren.

Der weitere Zusammenbau der Vorder-
achse erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
des Zerlegens.





